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Resumen

En el presente proyecto se propone adaptar las instalaciones actuales del Aeropuerto Federico
Garcia Lorca Granada — Jaén (en adelante, Aeropuerto de Granada) de manera que permita
operaciones de CAT Il en la Cabecera 09 y de CAT I en la Cabecera 27 de la pista.

Para justificar esta adaptacion de las instalaciones se realizard un estudio para cuantificar las
operaciones y pasajeros que se desvian debido a condiciones meteoroldgicas adversas. Estos datos se
comparan con los desvios en los ultimos afios y se extrapolan a los proximos diez, para analizar si
las instalaciones actuales son insuficientes.

Para realizar esta adaptacion se ha decidido utilizar lamparas LED de ultima generacion en
aquellas luces de los sistemas donde hayan sido certificadas por la OACI, ya que al realizar el estudio
de comparacion de potencia necesaria con las lamparas halégenas tradicionales, se observa que
consumen bastante menos.

La alimentacion de las nuevas balizas instaladas para CAT Il se hara con energia solar, para
ello se ha disefiado una pequefia planta fotovoltaica autbnoma con un margen suficiente de
autonomia.

También se ha confeccionado un presupuesto completo de las nuevas instalaciones.

Por Gltimo, se ha realizado una prediccion de ingresos que se producirian en el aeropuerto en
los proximos afios debido a la puesta en marcha de las nuevas instalaciones con intencién de
compararlos con la inversion necesaria.
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GLOSARIO

ASDA: Distancia de aceleracion — parada disponible.

CEM: Condiciones Estandar de Medida. Condiciones de irradiancia y temperatura en la célula solar,
utilizadas como referencia para caracterizar células, médulos y generadores fotovoltaicos y definidas
del modo siguiente:

- Irradiancia: 1000 W/m®.

- Distribucién espectral: AM 1,5 G

- Incidencia normal.

- Temperatura de la célula: 25° C.

CWY: Zona libre de obstaculos. Area rectangular definida en el terreno o en el agua y bajo
control de la autoridad competente, designada o preparada como &rea adecuada sobre la cual
un avion puede efectuar una parte del ascenso inicial hasta una altura especificada.

Generador fotovoltaico: asociacion en paralelo de ramas fotovoltaicas.

Irradiancia: densidad de potencia incidente en una superficie o la energia incidente en una superficie
por unidad de tiempo y unidad de superficie. Se mide en KW/m?

LCR: Longitud del campo de referencia del avion. Longitud de campo minima necesaria
para el despegue con la masa maxima certificada al nivel del mar, en atmoésfera tipo, sin
viento y con pendiente de pista cero.

LDA: Distancia de aterrizaje disponible.

Maodulo fotovoltaico: conjunto de células solares interconectadas entre si y encapsuladas entre
materiales que las protegen de los efectos de la intemperie.

PCN: cifra que indica la resistencia de un pavimento para utilizarlo sin restricciones.
Potencia pico: Potencia maxima que puede entregar el médulo en las CEM.

Profundidad de descarga (PD): Cociente entre la carga extraida de una bateria y su capacidad
nominal. Se expresa habitualmente en %.

Rama fotovoltaica: subconjunto de médulos fotovoltaicos interconectados, en serie 0 en asociaciones
serie-paralelo, con voltaje igual a la tension nominal del generador.

RESA: Area de seguridad de extremo de pista. Area simétrica respecto a la prolongacion del
eje de pista y adyacente al extremo de la franja.



SWY: Zona de parada. Es un area rectangular definida en el terreno situado a continuacion
del recorrido de despegue disponible, preparada como zona adecuada para que puedan
pararse las aeronaves en caso de despegue interrumpido.

TODA: Distancia de despegue disponible.

TORA: Recorrido de despegue disponible.



