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Resumen

Existen numerosos factores que afectan, en mayor o menor medida, a la movilidad. El
crecimiento del casco urbano, el aumento de dependencia hacia el uso del transporte son, entre
otros, factores que influyen en el ya mencionado concepto de la movilidad. Al estar la
accesibilidad supeditada a numerosas variables, hace que sea un concepto complejo de analizar.
Sin embargo, de manera general, la accesibilidad se estudiara atendiendo al espacio y al uso del
territorio en cuestion.

De esta manera, la idea de este trabajo es la de evaluar el impacto que cualquier alteracion
produce sobre la movilidad dentro de los diferentes barrios de Sevilla y asi, poder, més tarde,
clasificar el nivel de accesibilidad de cada uno de ellos.

Por ello, se distinguiran los movimientos asociados tanto al Transporte publico como al
Transporte Privado y asi, mas tarde, poder comparar los resultados y el grado de accesibilidad
de cada barrio estudiado.
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1. Introduccién y objeto del trabajo

La accesibilidad se refiere principalmente a la capacidad del individuo para poder alcanzar un
bien, una actividad, un servicio o un destino. Aungue, a simple vista parece un concepto simple,
la accesibilidad es dificil tanto de definir como de medir ya que depende de numerosos factores.

Como se menciona en estudios sobre este tema, que han quedado citados en la bibliografia, la
accesibilidad queda fuertemente relacionada con la movilidad. La movilidad es la capacidad de
un individuo de moverse, cuyas restricciones son en su mayoria de transporte. Ademas, es muy
importante no olvidar el componente tiempo, que tiene un papel fundamental en este proyecto y
que se explicara méas adelante con detalle.

En este trabajo se tomard como premisa que la accesibilidad es una combinacion entre el
sistema de transporte y el uso del terreno. Por tanto, analizando minuciosamente, y, de forma
conjunta, ambos conceptos, se lograra de algiin modo valorar cuan accesible es una actividad,
servicio o destino.

Antes de comenzar con el estudio relativo a este tema, es fundamental tener presentes
numerosos elementos que afectan, en mayor o menor grado, a la accesibilidad. Uno de los
factores que mas influye en ésta, es el ya mencionado componente del tiempo. Dependiendo del
momento de evaluacién, se pueden obtener diferentes resultados en cuanto accesibilidad se
refiere, ya sea por la cantidad de recursos disponibles en la franja de tiempo analizada, como por
la disponibilidad del recurso y hasta por el trafico en la zona en el momento de la evaluacién.

Es interesante mencionar que ya el concepto clasico de accesibilidad estd en desuso. Las
caracteristicas sociales, econdmicas o culturales de los distintos colectivos son factores de
diferenciacion. El aspecto de la accesibilidad por localizacion ya no es tan importante, es decir,
cada vez importa menos la distancia real a los bienes y cada vez mas la separacién existente a
las infraestructuras de transporte, que en definitiva son los que permiten el acceso a los bienes.

También han repercutido en la movilidad y accesibilidad las transformaciones sufridas en el
ambito econémico y demografico. Por tanto, en este aspecto, sera interesante valorar cuales han
sido las principales causas en el cambio de comportamiento del ciudadano en lo relativo al
transporte.

Una vez introducidos brevemente los principales rasgos de la accesibilidad, se explicara el
objetivo del trabajo. El proyecto va a tratar de realizar un andlisis de la accesibilidad de los
diferentes barrios que componen la ciudad de Sevilla atendiendo al sistema de transporte y a la
ordenacion urbana. La finalidad de éste es la de encontrar zonas urbanas igualmente equipadas
en lo que a transporte se refiere. A continuacion, se dara paso al desarrollo de la accesibilidad
urbana como concepto, para mas adelante lograr definir el nivel de accesibilidad de las
diferentes areas del municipio de Sevilla.
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2. Accesibilidad urbana

2.1 Medicion de la accesibilidad

La movilidad, como tal, es un acontecimiento que se atiene a las diferentes circunstancias que la
rodean, es decir, es un suceso, que dependiendo del estado del entorno, se desarrolla teniendo en
cuenta los recursos disponibles.

Al estar este concepto muy ligado a la accesibilidad, la movilidad se articula mediante maltiples
decisiones individuales que repercuten globalmente a la movilidad de la ciudad. Las cuestiones
son: ¢Cuando se va a realizar el viaje?; ¢;En qué medio de transporte se va a realizar? ;Coche,
transporte publico, o a pie? y ¢ Cual es el motivo del viaje?

Por tanto, para medir la accesibilidad deben quedar definidas cuatro importantes dimensiones:

- Unidad del espacio. Dependiendo del tipo de indicador con el que se mida la
accesibilidad, la unidad de ésta puede cambiar. Mas adelante se nombraran los
diferentes tipos de indicadores mas comunes para medir la accesibilidad de un territorio.

- Momento del dia. Existen una serie de restricciones que afectan a la accesibilidad, y que
dependiendo del instante evaluado se obtienen distintos resultados. Estas restricciones o
consideraciones a tener en cuenta son:

-Restricciones de capacidad: relacionadas con el estilo de vida del individuo. Por
ejemplo, estudiar el nivel de accesibilidad de un espacio por cuestiones laborales
durante la noche es absurdo.

-Una persona necesita estar en un lugar determinado a una hora concreta. No sirve de
nada que el grado de accesibilidad sea alto dos horas més tarde de la hora que interesaba
al ciudadano.

-Consideraciones legales: La normativa que dificulta o influye en la realizacion de
movimientos o actividades. Por ejemplo, el horario de aparcamiento, mas
concretamente la zona azul. Una persona puede que, dependiendo de si el lugar de
destino le supone costes de aparcamiento, cambie de opinién y opte por un modo de
transporte distinto.

Por tanto en el apartado que concierne al planteamiento del andlisis se definira de la
mejor forma posible la franja horaria que se estudia en este proyecto. De igual modo se
intentard justificar el motivo de la eleccion de la misma.

- Proposito del viaje. Las principales razones de desplazamiento son: Ir a casa, viajar por
trabajo, por estudios, por compras o por ocio. Dependiendo de los motivos del viaje
interesaran unas condiciones de accesibilidad diferentes o incluso un nivel de exigencia
distinto.
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- Modo de transporte. Las oportunidades de transporte en cualquier lugar suelen ser,
exceptuando el avion, el vehiculo privado, el transporte publico (como el autobus,
tranvia, metro, taxi), la bicicleta y los movimientos a pie. Como la idea del proyecto es
hacer una comparativa entre la accesibilidad del transporte publico y privado los
indicadores de accesibilidad seran distintos en cada caso.

- Ruta. La eleccidn de la ruta es posterior, una vez que las cuatro dimensiones anteriores
hayan quedado definidas. La ruta es algo dificil de prever de forma genérica, ya que
atendiendo, al destino en cuestion, al momento del dia, propdsito del dia y el medio de
transporte, convendra la eleccion de una ruta u otra.

Ademaés hay que tener en cuenta que las pautas de movilidad estan basadas en un ir y volver.
Por lo que la eleccion del modo de transporte repercute directamente en el tipo de medio del
movimiento de vuelta, es decir, seria el mismo. Aunque el propdsito del viaje, al igual que el
momento del dia, se modificara en el desplazamiento de vuelta, la ruta no tendria por qué variar.

2.2Indicador de accesibilidad

Existen varios puntos cuya respuesta es necesaria antes de que cualquier indicador quede
definido. Un indicador que mida el nivel de accesibilidad relacionado con el transporte debe
estar sujeto a estos cuatro condicionantes:

- ¢Qué grado y tipo de desagregacion se desea?
- ¢Cbémo quedaran el origen y el destino del desplazamiento definidos?

- ¢Qué se valorarad como atractivo de una zona que influya igualmente en el nivel de
accesibilidad?

- ¢En que se medira la accesibilidad?

Existen incontables formas de desagregar el terreno. El escenario ideal, si lo que se quiere
evaluar es el grado de accesibilidad, es que las diferentes areas sean lo mas uniformes posibles,
tanto en dimensiones como en densidades de poblacion.

Una vez que se ha realizado la distribucion mas o menos equitativa, se debera definir el origen
y destino del desplazamiento. Para estudiar un recorrido se debe asignar tanto un punto de inicio
como un punto final. Lo légico es que si se divide el terreno en diferentes zonas, los puntos de
referencia sean las ubicaciones centrales de las mismas. Es decir, se asignaria el punto medio
del terreno a evaluar, como origen o destino del desplazamiento, dependiendo del sentido del
movimiento.

Por otro lado, en cuanto al nivel de equipamiento, hay que saber qué es lo que puede ofrecer un
territorio y qué convierten ese espacio en mas 0 menos atractivo respecto a otro. Esas
diferencias pueden estar marcadas por: la disponibilidad de aparcamiento, existencia de zonas
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comerciales, existencia de zonas industriales, centros de ensefianza, paso de autovias o arterias
principales, etc.

Y por Gltimo, y no menos importante: ;Como se medird la accesibilidad? La accesibilidad
puede ser evaluada atendiendo a numerosos factores. El problema es que no siempre son los
mismos, es decir, dependiendo de qué tipo de transporte se elige las exigencias o preferencias
del que viaja son distintas. De todas formas se aplicaran a nivel general los diferentes tipos de
indicadores y los que se aplican mas concretamente a un tipo de transporte.

Las diferentes formas de valorar un desplazamiento puede ser a nivel de costes (€/ viaje), por
tiempo dedicado al viaje (min/ viaje) y por distancia recorrida (km/viaje). Todas son formas
igualmente validas de medir la accesibilidad.

- Indicador de costes: Como ha sido explicado, es el gasto que supone el viaje.
Atendiendo al modo de transporte que se dé uso, se distingue también el calculo de
costes.

Costes del desplazamiento en transporte privado (€) = precio de la gasolina (€/L) * L
gastados en el trayecto + Costes de aparcamiento (si los hubiera).

Costes del desplazamiento en transporte publico (€) = precio del billete (€/viaje) *
namero de viajes realizados para completar el trayecto (viajes).

- Indicador espacial: Mide la distancia fisica entre el punto de origen y destino asignados.

Distancia (km) = km que se recorre a lo largo del viaje desde la coordenada de origen
hasta la coordenada de destino del desplazamiento.

- Indicador temporal: es un indicador con una toma de mediciones muy completa. Se trata
del tiempo que se dedica para realizar el viaje. Se contabiliza el tiempo desde que se
decide el punto de partida del desplazamiento hasta la llegada al lugar de destino. A
continuacion se distinguira este indicador en tiempo en transporte pablico y transporte
privado, ya que los tiempos dedicados al completo desplazamiento no son los mismos.

Tiempo de recorrido asociado al transporte privado (min)= Tiempo desde la coordenada
de origen hasta el lugar de aparcamiento (min)+ Tiempo de viaje en el vehiculo (min)+
Tiempo de aparcamiento (min) + Tiempo desde la zona de aparcamiento hasta el punto
de destino (min).

Tiempo de recorrido asociado al transporte publico (min)= Tiempo desde la coordenada
de origen hasta la parada (min) + Tiempo de espera en la parada (min) + Tiempo de
viaje en el vehiculo pablico elegido (min) + Tiempo de transbordo (min)* + Tiempo
desde la parada hasta el punto de destino (min).

*Tiempo de transbordo (min) = ) (Tiempo desde la parada del ultimo viaje hasta la

nueva parada donde se hace el transbordo (min) + Tiempo de espera en la parada (min)
+ Tiempo de viaje en el vehiculo publico de transbordo (min)).
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El dltimo sumatorio indica que pueden ser tantos transbordos como convengan.
Aunque, por lo general, cuando se hace uso del transporte publico no se hacen mas de
tres transbordos. Aun asi, pueden existir algunos casos en los que, para minimizar el
tiempo de recorrido, sea mas eficiente realizar mas de un transbordo. Por tanto, he aqui
la razén del sumatorio en la ecuacion del tiempo de transbordo.

2.3Accesibilidad asociada al transporte publico

Una vez se han descrito las formas de medir la accesibilidad, en este apartado se concretara qué
tipo de apreciaciones por parte del pasajero de un vehiculo se considera de cierta relevancia.
Como se demostrard a lo largo del trabajo, existen pequefias diferencias que determinan la
eficiencia de los distintos medios de transporte. No se buscan los mismos requisitos de viaje si
el ciudadano se desplaza en transporte pablico o privado. En el caso del transporte publico, las
consideraciones que tiene en cuenta el ciudadano cuando viaja son:

- Duracion de la totalidad del movimiento (min). Aunque se ha mencionado la duracién
completa del recorrido, como se describié en el apartado anterior, este tiempo se puede
desglosar y valorar tanto como guste el usuario del transporte: Duracion en la parada,
Duracion en el transporte publico, etc.

- Frecuencia de la linea (min). Que el transporte publico asegure una alta frecuencia de
paso es garantia de una buena condicidn del transporte.

- Longitud del desplazamiento (km). Aunque es dificil de calcular la distancia recorrida
en un transporte publico, debido a la inexistente informacion relacionada con ese tema,
puede ser de utilidad para proporcionar una idea de la duracion del recorrido.

- Distancia hasta la parada (km). En muchos estudios, los km o min de separacion entre el
punto de partida y las infraestructuras de transporte es un punto a estudiar. De poco
sirve que la frecuencia de paso sea alta en la parada mas proxima, si la distancia hasta
alcanzarla es de media hora a pie. Por tanto, el nivel de accesibilidad variard
dependiendo de la distancia a la parada.

- Tiempos hasta la parada (min). De igual modo, la explicacién que se ha hecho en
relacion a la distancia a la parada se aplica a este caso.

- Coste del viaje (€). Como ya se explicé anteriormente, los gastos que supone realizar un
viaje puede ser determinantes a la hora de escoger un medio de transporte u otro.

Ademas de los elementos citados que influyen en el grado de eficiencia del transporte, habria
que definir qué condiciona en el desarrollo del transporte publico. Aparte de los ya mencionados
condicionantes, el transporte publico queda sometido a las lineas de transporte que lo
componen, al itinerario y horario de la linea correspondiente, el estado del pavimento, etc.
Igualmente hay que mencionar que la situacién del tréfico en el area de evaluacion puede
contribuir al perfecto funcionamiento o a la paralizacion del transporte publico.
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2.4 Accesibilidad asociada al transporte privado

Para el transporte privado se utilizara la misma estructura que para el caso anterior. Por
consiguiente, los requisitos que un usuario del vehiculo privado valorara son:

- Distancia de separacion entre el origen i y el destino j (km). Por lo general, al igual que
en el transporte publico, el desplazamiento no se haré en su totalidad del mismo modo,
es decir, en este caso, el recorrido no se realizara por completo en vehiculo privado.

- Disponibilidad de aparcamiento en la zona de destino. Es importante tener claro, que de
manera realista, como los viajes se componen de movimientos de ida y vuelta, un
conductor lograra tener en cuenta tanto la disponibilidad de aparcamiento en el lugar de
destino como en la zona de origen una vez venga de vuelta.

- Tiempo de viaje (min).

- Paso por arterias principales. Que las arterias principales estén situadas en la regién a
evaluar, es algo que influye positivamente en la accesibilidad, ya que agilizan la
movilidad urbana. Igualmente, se valorara positivamente el hecho de que existan unas
buenas conexiones con las autovias, autopistas, etc.

- Costes del viaje (€).

Al igual que ocurri6 en el otro apartado, existen otros condicionantes del transporte privado
aparte de los que ya se han nombrado. El transporte privado dependera tanto del estado del
pavimento como, igualmente, de la situacion del trafico. Aunque no tienen por qué influir en la
misma proporcion las circunstancias de circulacion en el transporte privado como en el publico.
Una vez que se plantee el andlisis, se explicara el motivo de esta ultima idea.
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3. Recopilacion de datos

En este punto, se recogeré toda la informacion necesaria para el avance del trabajo. La mayoria
de datos, al ser el municipio de Sevilla el territorio de analisis, han sido proporcionados por la
pagina oficial del Ayuntamiento de Sevilla.

3.1 Barrios de Sevilla

Al quedar determinada la region de analisis, concretamente el municipio de Sevilla, se realizara
la mejor disposicién del espacio. El espacio a evaluar es muy grande, por tanto, la forma méas
facil de evaluar es realizando una distribucion, relativamente equitativa, del territorio. Para que
luego la toma de datos sea sencilla, se ha querido delimitar el espacio en zonas ya previamente
establecidas, como es el caso de los barrios.

Sevilla cuenta con 11 distritos que supone un total de 112 barrios dentro de la misma. A
continuacion, se proporcionard un listado de los barrios divididos segun el distrito del que
formen parte y ordenados por orden alfabético dentro de los diferentes distritos.

DISTRITO 1: CASCO ANTIGUO

ALFALFA
ARENAL
ENCARNACION- REGINA
FERIA

MUSEO

SAN BARTOLOME
SAN GIL

SAN JULIAN

SAN LORENZO
SAN VICENTE
SANTA CATALINA
SANTA CRUZ

Tabla 1: Barrios del Distrito 1 de Sevilla.
Fuente: www.sevilla.org (Ayuntamiento de Sevilla).

DISTRITO 2:LA MACARENA

BEGONA-SANTA CATALINA

CAMPOS DE SORIA

CISNEO ALTO-SANTA MARIA DE GRACIA

CRUZ ROJA-CAPUCHINOS

DOCTOR BARRANQUER-GRUPO RENFE-POLICLINICO
EL CARMEN
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EL CEREZO

EL ROCIO

EL TORREJON

HERMANDADES-LA CARRASCA

LA BARZOLA

LA PALMILLA-DOCTOR MARANON

LA PAZ-LAS GOLONDRINAS

LAS AVENIDAS

LEON XI11-LOS NARANJOS

LOS PRINCIPES- LA FONTANILLA

MACARENA TRES HUERTAS-MACARENA CINCO
PINO FLORES

P10 XIlI

POLIGONO NORTE

RETIRO OBRERO

SANTA JUSTA'Y RUFINA-PARQUE MIRAFLORES
SANTA MARIA DE ORDAS-SAN NICOLAS
VILLEGAS

Tabla 2: Barrios del Distrito 2 de Sevilla.

Fuente: www.sevilla.org (Ayuntamiento de Sevilla).

DISTRITO 3:NERVION

CIUDAD JARDIN
HUERTA DEL PILAR
LA BUHAIRA

LA CALZADA

LA FLORIDA
NERVION

SAN BERNARDO
SAN ROQUE

Tabla 3: Barrios del Distrito 3 de Sevilla.

Fuente: www.sevilla.org (Ayuntamiento de Sevilla).

DISTRITO 4: CERRO-AMATE

AMATE

EL CERRO

JUAN XXIII

LA PLATA

LOS PAJAROS

PALMETE

ROCHELAMBRET

SANTA AURELIA-CANTABRICO-ATLANTICO-LA ROMERIA

Tabla 4: Barrios del Distrito 4 de Sevilla.

Fuente: wwwe.sevilla.org (Ayuntamiento de Sevilla).
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DISTRITO 5: ZONA SUR

AVENIDA DE LA PAZ

BAMI

EL JUNCAL-HISPALIS

EL PLATINAR

EL PORVENIR

EL PRADO-PARQUE MARIA LUISA
FELIPE 11-LOS DIEZMANDAMIENTOS
GIRALDA SUR

HUERTA DE LA SALUD

LA OLIVA

LAS LETANIAS

POLIGONO SUR

TABLADILLA-LA ESTRELLA

TIRO DE LINEA-SANTA GENOVEVA

Tabla 5: Barrios del Distrito 5 de Sevilla.
Fuente: www.sevilla.org (Ayuntamiento de Sevilla).

DISTRITO 6: TRIANA

BARRIO LEON

EL TARDON-EL CARMEN
TRIANA CASCO ANTIGUO
TRIANA ESTE

TRIANA OESTE

Tabla 6: Barrios del Distrito 6 de Sevilla.
Fuente: www.sevilla.org (Ayuntamiento de Sevilla).

DISTRITO 7: ZONA NORTE

AEROPUERTO VIEJO
BARRIADA PINO MONTANO
CONSOLACION

EL GORDILLO

LA BACHILLERA

LAS ALMENAS

LAS NACIONES-PARQUE ATLANTICO-LAS DALIAS
LOS ARCOS

LOS CARTEROS

SAN DIEGO

SAN JERONIMO

SAN MATIAS

VALDEZORRAS

Tabla 7: Barrios del Distrito 7 de Sevilla.
Fuente: www.sevilla.org (Ayuntamiento de Sevilla).
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DISTRITO 8:SAN PABLO-STA JUSTA

ARBOL GORDO

EL FONTANAL-MARIA AUXILIADORA-CARRETERA CARMONA
HUERTA DE SANTA TERESA
LA CORZA

LAS HUERTAS

SAN CARLOS-TARTESSOS
SAN JOSE OBRERO

SAN PABLOAY B

SAN PABLO C
SANPABLODYE

SANTA CLARA

ZODIACO

Tabla 8: Barrios del Distrito 8 de Sevilla.

Fuente: www.sevilla.org (Ayuntamiento de Sevilla).

DISTRITO 9: ZONA ESTE

COLORES-ENTREPARQUES

PALACIO DE CONGRESOS-URDABIEZ-ENTREPUENTES
PARQUE ALCOSA-JARDINES DEL EDEN
TORREBLANCA

Tabla 9: Barrios del Distrito 9 de Sevilla.

Fuente: www.sevilla.org (Ayuntamiento de Sevilla).

DISTRITO 10: BELLAVISTA-LA PALMERA

BARRIADA DE PINEDA

BELLAVISTA

ELCANO-LOS BERMEJALES

HELIOPOLIS

PEDRO SALVADOR-LAS PALMERITAS-LA GUADAIRA
SECTOR SUR-LA PALMERA-REINA MERCEDES

Tabla 10: Barrios del Distrito 10 de Sevilla.

Fuente: www.sevilla.org (Ayuntamiento de Sevilla).

DISTRITO 11: LOS REMEDIOS

LOS REMEDIOS
TABLADA

Tabla 11: Barrios del Distrito 11 de Sevilla.

Fuente: www.sevilla.org (Ayuntamiento de Sevilla).
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Leyenda

W Casco Antiguo &l Macarena =
Nervidn v}

Cerro-Amate
Zona Sur Triana s}
Zona Norte = San Pablo- Stalusta
Zona Este ] Bellavista- LaPalmera '

Los Remedios

Figura 1: Mapa de los barrios de cada Distrito de Sevilla.
Fuente: Gerencia de Urbanismo (GeoSEVILLA) Ayuntamiento de Sevilla.

Un problema con el que se encuentra este proyecto es que las dimensiones de los barrios no son
equitativas. En la Figura 1 se puede apreciar que existen barrios en Sevilla que abarcan mucho
terreno mientras que otros incluyen un par de manzanas. Por tanto, esto hace pensar que no se
podré realizar un analisis del todo ecuéanime. Las razones son porque no se puede evaluar de la
misma manera superficies de diferentes tamafios, dado que ademas las densidades de poblacion
no son las mismas. Es decir, significa que los barrios de Sevilla no son homogéneos ni en
términos de superficie ni de poblacion.

Por otro lado, de cada barrio se desean conocer el nimero de personas que habitan en cada uno
de ellos, para més adelante poder comparar los resultados obtenidos y poder predecir el nimero
de viajes que en potencia se puedan realizar al dia. Debido a la dificultad de encontrar datos
referentes a la poblacion de cada barrio, se toma la decision de realizar una estimacion partiendo
de las cifras por distrito, que si se han logrado encontrar. Por ello, al sélo disponer del nimero
de habitantes por distrito, se intentara distribuir el nimero de habitantes por barrio atendiendo al
numero de barrios que haya en el distrito del que formen parte. La division de la cantidad total
de poblacion por distrito no sera proporcional, es decir, no porque un distrito esté formado por 3
barrios la cantidad se reparte de forma equitativa entre tres. La distribucion de la poblacion va a
estar ligada al tamafio de los barrios y la densidad de los mismos. Por tanto, el nimero de
habitantes tanto por distrito como por barrios son:
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Distrito 1-Casco Antiguo 58.951
Distrito 2- Macarena 74.633
Distrito 3- Nervién 51.293
Distrito 4- Cerro Amate 88.479
Distrito 5- Sur 71.013
Distrito 6- Triana 48.554
Distrito 7- Norte 73.742
Distrito 8- San Pablo Santa Justa 60.734
Distrito 9- Este 104.208
Distrito 10- Bellavista 41.642
Distrito 11- Los Remedios 25.441

Tabla 12: Tabla del nimero de habitantes por distrito 01/01/2017.
Fuente: Padrén municipal de habitantes. Servicio de Estadistica. Ayuntamiento de Sevilla.

Es importante comprender que los datos que se mostraran ahora son aproximados. Por tanto ni
las cifras seran las exactas ni los resultados, tomando estas cantidades como referencia, tampoco
podran serlo. Por tanto las conclusiones obtenidas de esta estimacion deben ser simplemente
orientativas, ya que no lograran mostrar un estado real de los barrios. Antes de presentar los
datos de la poblacion por barrios ha sido necesaria previamente la realizacién de un célculo

Numero de habitantes del Distrito 1: Al ser los 12 barrios que componen este distrito,
relativamente del mismo tamafio, la division ha sido muy sencilla. Poblacién del barrio i del
Distrito 1= (Poblacidn total del Distrito 1)/12=4912 habitantes por barrio.

Numero de habitantes del Distrito 2: En este caso, la situacion es algo mas compleja. El distrito
de la Macarena consta de 24 barrios de diferentes tamafios y densidades. Para no complicar la
operacion, se ha dividido los barrios en dos grupos. Los barrios que, por un lado supere el
tamafio de superficie de la media o la densidad de poblacién sea alta, la proporcion respecto al
total de poblacion serd mayor que 1, concretamente 1,21. Si por el contrario, si las dimensiones
del barrio son pequefias respecto a la media o la densidad de poblacion baja, pertenecera al otro
grupo. Poblacién del barrio i del Distrito 2 (grupo 1) = (Poblacién total del Distrito 2)*
(1.21/24)=3762 habitantes por barrio. Poblacion del barrio i del Distrito 2 (grupo 2) =
(Poblacion total del Distrito 2)* (0.49/24)=1523 habitantes por barrio.

Numero de habitantes del Distrito 3: El planteamiento en éste es similar al anterior. Este distrito
estd formado por 8 barrios, también con diferentes tamafios y densidades. Poblacion del barrio i
del Distrito 3 (grupo 1) = (Poblacion total del Distrito 3)* (2/8)= 12823 habitantes por barrio.
Poblacion del barrio i del Distrito 2 (grupo 2) = (Poblacion total del Distrito 3)* (1/12)= 4274
habitantes por barrio. Dos barrios estan clasificados en el primer grupo y el resto en el grupo 2.
Por tanto, (2/8)*2+6*(1/12) completan la unidad.

Numero de habitantes del Distrito 4: Tan s6lo hay un barrio que se sale de la media por la
extension de superficie que recoge, y es el caso de Palmete. Por tanto, la particion se ha llevado
a cabo de la siguiente manera. Poblacion Palmete = (Poblacion total del Distrito 4)/2= 44239
residentes.
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Poblacion del resto de barrios del Distrito 4 = (Poblacion total del Distrito 4)*/14 = 6319
habitantes por barrio.

NUmero de habitantes del Distrito 5: Este distrito lo forman un total de 14 barrios. Existen
barrios que ocupan mucho terreno mientras que otros estan constituidos por un par de calles.
Debido a esta situacion, la division ha sido méas profunda. Se ha clasificado a los barrios en
cuatro grupos atendiendo al tamafio y densidad de la zona. La distribucion de barrios por grupos
no ha sido equitativa, en el grupo 1, por ejemplo, s6lo se ha clasificado un barrio. Poblacion del
Poligono Sur (grupo 1) = (Poblacién total del Distrito 5)/4 = 17753 habitantes. Poblacién del
Juncal-Hispalis (grupo 2) = (Poblacidn total del Distrito 5)/5= 14202 habitantes. Poblacion del
barrio i del Distrito 5 (grupo 3) = (Poblacion total del Distrito 5)/20= 3550 habitantes por barrio.
Poblacion del barrio i del Distrito 5 (grupo 4) = (Poblacion total del Distrito 5)* (0.68 /20)=
2414 habitantes por barrio.

Numero de habitantes del Distrito 6: La gran parte de los habitantes de este distrito se concreta
en el area conocida como Triana. Por tanto se ha hecho un reparto entre Triana y alrededores.
Poblacion del Barrio Le6n = (Poblacion total del Distrito 6)/12 = 4046 habitantes. Poblacién
del Tardon- EI Carmen = (Poblacion total del Distrito 6)/6= 8092 habitantes. Poblacion del
barrio i del Distrito 6 (grupo Triana) = (Poblacion total del Distrito 6)/4= 12138 habitantes por
barrio, es decir, para Triana Casco Antiguo, Triana Este, Triana Oeste.

Numero de habitantes del Distrito 7: La variedad, en este caso, entre barrios es muy alta. La
solucion planteada es la de dividir, como se ha hecho para otro distritos, en varios grupos, en
concreto 9 grupos. Este distrito lo constituyen un total de 13 barrios, por tanto, los grupos
estaran formados por no mas de dos barrios. Poblacion de la Barriada Pino Montano =
(Poblacion total del Distrito 7)/7 = 10534 habitantes. Poblacién de San Jerénimo = (Poblacion
total del Distrito 7)/8= 9217 habitantes. Paoblacion del barrio i del Distrito 7 (La Bachillera y
Valdezorras) = (Poblacion total del Distrito 7)/10= 7374 habitantes por barrio. Poblacion del
Aeropuerto Viejo = (Poblacion total del Distrito 7)/15= 4916 habitantes. Poblacion del barrio i
del Distrito 7 (Consolacion, Las Almenas, Las Naciones y San Diego) = (Poblacién total del
Distrito 7)/16= 4608 habitantes por barrio. Poblacién de los Arcos = (Poblacién total del
Distrito 7)/17= 4337 habitantes. Poblacion del Gordillo = (Poblacion total del Distrito 7)/18=
4096 habitantes. Poblacion de los Carteros = (Poblacién total del Distrito 7)/19= 3881
habitantes. Poblacién de San Matias = (Poblacion total del Distrito 7)/20= 3687 habitantes.

Numero de habitantes del Distrito 8: Al igual que ha ocurrido con el Distrito 7, este distrito
tiene zonas muy urbanizadas y con mayor concentracién de poblacion, mientras que otras no. El
Distrito 8 consta de 12 barrios. Poblacion de Huerta de Santa Teresa = (Poblacion total del
Distrito 8)*(5/32)= 9489 habitantes. Poblacion de San Pablo (San Pablo C, San PabloDy E 'y
Santa Clara) = (Poblacion total del Distrito 8)/8= 7591 habitantes por barrio. Poblacién de San
Pablo A y B = (Poblacién total del Distrito 8)*(3/31) = 5877 habitantes. Poblacion del
Fontanal, Las Huertas y San José Obrero = (Poblacion total del Distrito 8)*(3/32) = 5693
habitantes por barrio. Poblacion de San Carlos Tartessos = (Poblaciéon total del Distrito
8)*(3/120) = 1518 habitantes. . Poblacion de la Corza = (Poblacion total del Distrito 8)*(3/128)
= 1423 habitantes. Poblacién del Zodiaco = (Poblacidon total del Distrito 8)*(3/135) = 1349
habitantes. Poblacion del Arbol Gordo = (Poblacion total del Distrito 8)*(3/140) = 1301
habitantes.
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Numero de habitantes del Distrito 9: Estas areas, aungue no tengan la misma densidad, el
numero de habitantes al fin y al cabo, es practicamente el mismo, asi que se ha hecho un reparto
adecuado a cada barrio. Poblacion de Colores- Entreparques y Palacio de Congresos-
Entrepuentes= (Poblacion total del Distrito 9)/4 = 26052 habitantes por barrio. Poblacion del
Parque Alcosa- Jardines del Edén = (Poblacion total del Distrito 9)*(6/20) = 31262 habitantes.
Poblacién de Torreblanca = (Poblacion total del Distrito 9)/5 = 20841 habitantes.

Numero de habitantes del Distrito 10: Este distrito lo forman 6 barrios. La mayor concentracion
de personas estd principalmente en Bellavista. Por tanto el calculo se ha dispuesto de la
siguiente manera. Poblacion de Bellavista = (Poblacién total del Distrito 10)/3 = 13880
habitantes. Poblacion de EI Cano- Los Bermajales= (Poblacion total del Distrito 10) *(2/8) =
10410 habitantes. Poblacion del Sector Sur- La Palmera = (Poblacion total del Distrito 10)*(2/9)
= 9253 habitantes. Poblacion de Pedro Salvador-Las Palmeritas-La Guadaira = (Poblacion total
del Distrito 10)*(1.5/18) = 3470 habitantes. Poblacién de Barriada de Pineda y Heliopolis =
(Poblacidn total del Distrito 10)/18 = 2313 habitantes por barrio.

NUmero de habitantes del Distrito 11; En este caso, este distrito lo forman dos barrios: Tablada
y Los Remedios. Los Remedios disponen de una mayor superficie habilitada para residir, donde
ademas el nimero de habitantes que viven alli es superior al de Tablada. Por tanto, poblacién de
Los Remedios = (Poblacion total del Distrito 11)*(3/4) = 19080 habitantes. Poblacion de
Tablada = (Poblacidn total del Distrito 11)/4 = 6360 habitantes.

DISTRITO 1 : CASCO ANTIGUO
ALFALFA 4912
ARENAL 4912
ENCARNACION- REGINA 4912
FERIA 4912
MUSEO 4912
SAN BARTOLOME 4912
SAN GIL 4912
SAN JULIAN 4912
SAN LORENZO 4912
SAN VICENTE 4912
SANTA CATALINA 4912
SANTA CRUZ 4912
DISTRITO 2: LA MACARENA
BEGONA-SANTA CATALINA 3762
CAMPOS DE SORIA 3762
CISNEO ALTO-SANTA MARIA DE GRACIA 3762
CRUZ ROJA-CAPUCHINOS 3762
DOCTOR BARRANQUER-GRUPO RENFE-POLICLINICO 3762
EL CARMEN 1523
EL CEREZO 3762
EL ROCIO 1523
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EL TORREJON 3762
HERMANDADES-LA CARRASCA 3762
LA BARZOLA 1523
LA PALMILLA-DOCTOR MARANON 1523
LA PAZ-LAS GOLONDRINAS 3762
LAS AVENIDAS 3762
LEON XI11-LOS NARANJOS 3762
LOS PRINCIPES- LA FONTANILLA 3762
MACARENA TRES HUERTAS-MACARENA CINCO 3762
PINO FLORES 3762
PIO XII 3762
POLIGONO NORTE 3762
RETIRO OBRERO 1523
SANTA JUSTA'Y RUFINA-PARQUE MIRAFLORES 1523
SANTA MARIA DE ORDAS-SAN NICOLAS 3762
VILLEGAS 1523
DISTRITO 3: NERVION
CIUDAD JARDIN 4274
HUERTA DEL PILAR 4274
LA BUHAIRA 12823
LA CALZADA 4274
LA FLORIDA 4274
NERVION 12823
SAN BERNARDO 4274
SAN ROQUE 4274
DISTRITO 4: CERRO-AMATE
AMATE 6319
EL CERRO 6319
JUAN XXIII 6319
LA PLATA 6319
LOS PAJAROS 6319
PALMETE 44239
ROCHELAMBRET 6319
SANTA AURELIA-CANTABRICO-ATLANTICO-LA ROMERIA 6319
DISTRITO 5: ZONA SUR
AVENIDA DE LA PAZ 2414
BAMI 3550
EL JUNCAL-HISPALIS 14202
EL PLATINAR 3550
EL PORVENIR 3550
EL PRADO-PARQUE MARIA LUISA 3550
FELIPE II-LOS DIEZMANDAMIENTOS 2414
GIRALDA SUR 3550
HUERTA DE LA SALUD 3550
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LA OLIVA 3550
LAS LETANIAS 2414
POLIGONO SUR 17753
TABLADILLA-LA ESTRELLA 3550
TIRO DE LINEA-SANTA GENOVEVA 3550
DISTRITO 6: TRIANA
BARRIO LEON 4046
EL TARDON-EL CARMEN 8092
TRIANA CASCO ANTIGUO 12138
TRIANA ESTE 12138
TRIANA OESTE 12138
DISTRITO 7: ZONA NORTE
AEROPUERTO VIEJO 4916
BARRIADA PINO MONTANO 10534
CONSOLACION 4608
EL GORDILLO 4096
LA BACHILLERA 7374
LAS ALMENAS 4608
LAS NACIONES-PARQUE ATLANTICO-LAS DALIAS 4608
LOS ARCOS 4337
LOS CARTEROS 3881
SAN DIEGO 4608
SAN JERONIMO 9217
SAN MATIAS 3687
VALDEZORRAS 7374
DISTRITO 8: SAN PABLO- SANTA JUSTA

ARBOL GORDO 1301
EL FONTANAL-MARIA AUXILIADORA-CARRETERA

CARMONA 5693
HUERTA DE SANTA TERESA 9489
LA CORZA 1423
LAS HUERTAS 5693
SAN CARLOS-TARTESSOS 1518
SAN JOSE OBRERO 5693
SAN PABLOAY B 5877
SAN PABLO C 7591
SANPABLODYE 7591
SANTA CLARA 7591
ZODIACO 1349

DISTRITO 9: ZONA ESTE

COLORES-ENTREPARQUES 26052
PALACIO DE CONGRESOS-URDABIEZ-ENTREPUENTES 26052
PARQUE ALCOSA-JARDINES DEL EDEN 31262
TORREBLANCA 20841

DISTRITO 10: BELLAVISTA- LA PALMERA
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BARRIADA DE PINEDA 2313
BELLAVISTA 13880
ELCANO-LOS BERMEJALES 10410
HELIOPOLIS 2313
PEDRO SALVADOR-LAS PALMERITAS-LA GUADAIRA 3470
SECTOR SUR-LA PALMERA-REINA MERCEDES 9253
DISTRITO 11: LOS REMEDIOS
LOS REMEDIOS 19080
TABLADA 6360

Tabla 13: Tabla del nimero de habitantes por barrio.
Fuente: Elaboracion propia.

Por altimo quedan por definir en cada barrio los puntos de referencia los cuales seran tomados
como origen o destino del desplazamiento. Por tanto, antes de realizar cualquier medida relativa
al desplazamiento, habré de determinar las coordenadas de referencia.

Se escogeran como puntos de referencia aquellos lugares mas céntricos dentro de los
correspondientes barrios, como ya se ha comentado. Si en alguna ocasion existiera algin barrio
donde sélo hubiera terreno habitable en una parte del mismo, se escogera la posicién central
atendiendo a la zona urbanizada y desechando, por tanto, la zona sin urbanizar del barrio. La
razon por la que se ha tomado la decision de asignar los centros del barrio segun este criterio, es
debido a que se buscan los viajes en potencia, es decir, que los desplazamientos de ida y vuelta
se lleguen a realizar. Por tanto, la popularidad de la coordenada de referencia, ya sea porque es
destino turistico, zona residencial, etc, prevalece frente a la localizacion central.

Se mostraran el conjunto de barrios con sus respectivas localizaciones de referencia ordenados
segun el distrito del que formen parte. Para méas informacion acerca de la localizacion de los
distintos puntos dentro del mapa de la ciudad se podra consultar en el anexo.

DISTRITO 1

ALFALFA Calle Cuna, 29
ARENAL Calle Valdés Leal,7
ENCARNACION- REGINA Plaza Zurbaran
FERIA Calle Correduria, 60
MUSEO Plaza la Legion
SAN BARTOLOME Plaza de las Mercederias
SAN GIL Residencia Cartuja |
SAN JULIAN Calle Juzgado,12
SAN LORENZO Calle Santa Ana,21
SAN VICENTE Conservatorio Superior de Mdsica

Manuel Castillo
SANTA CATALINA Calle Escuelas Pias,1
SANTA CRUZ Plaza de la Contratacion
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DISTRITO 2

BEGONA-SANTA CATALINA

Calle Constantina, 17

CAMPOS DE SORIA

Calle Dr Carlos Infante, 6

CISNEO ALTO-SANTA MARIA DE GRACIA

Av de Llanes, 14

CRUZ ROJA-CAPUCHINOS

Plaza José Espiau

DOCTOR BARRANQUER-GRUPO RENFE- | Asociacion de Vecinos Guadalquivir
POLICLINICO

EL CARMEN Calle Cereza, 1B

EL CEREZO Calle Playa de Chipiona, 8

EL ROCIO Plaza las Carretas

EL TORREJON Calle Gaspar de Alvear, 41009
HERMANDADES-LA CARRASCA Calle Nifia de la Alfalfa, 2

LA BARZOLA Calle Virgen del Mayor Dolor, 3

LA PALMILLA-DOCTOR MARANON

Calle Doctores Glez Meneses, 11

LA PAZ-LAS GOLONDRINAS

Calle Rayo de Luna, 5

LAS AVENIDAS

Calle Brillante, 6

LEON XI11-LOS NARANJOS

Calle Fray Isidor de Sevilla, 13

LOS PRINCIPES- LA FONTANILLA

Av. de la Barzola, 48

MACARENA TRES HUERTAS-MACARENA | Calle Dr. Pedro Albert, 24
CINCO

PINO FLORES Plaza la Aralia

P10 XIlI Crisantemo, 13

POLIGONO NORTE

Centro Publico de Educacion

Permanente Poligono Norte

RETIRO OBRERO

Centro Concertado de Ensefianza
Sagrado Corazon de Jests, Calle
prevision, 4

SANTA JUSTA Y
MIRAFLORES

RUFINA-PARQUE

Grupo Parque Miraflores, 3

SANTA MARIA DE ORDAS-SAN NICOLAS

Calle Sta Maria de la Hiedra, 6

VILLEGAS

Calle Real de la Jara, 16

DISTRITO 3
CIUDAD JARDIN Calle Varela de Salamanca, 30
HUERTA DEL PILAR Asesores Trbutarios Valle, S.L.P
LA BUHAIRA Av. San Francisco Javier, 1
LA CALZADA Calle Santa Juana Jugan , 1
LA FLORIDA Abogados Sevilla- Joaquin Lara y
) Asociados
NERVION Centro Privado de Ensefianza
Garabatos
SAN BERNARDO Av. de Cadiz, 10
SAN ROQUE Calle Amador de los Rios, 40
DISTRITO 4
AMATE Av. San Juan de la Cruz, 27
EL CERRO Calle Afan de Ribera, 102
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JUAN XXIII

Av. la Calesera, 10

LA PLATA

Colegio de Educacion
Primaria Adriano del Valle

Infantil y

LOS PAJAROS

Calle Galaxia, 4

PALMETE Calle Afan , 14
ROCHELAMBRET Calle Puerto del Escudo, 4
SANTA AURELIA-CANTABRICO-ATLANTICO- | Calle Amor, 24

LA ROMERIA

DISTRITO 5

AVENIDA DE LA PAZ

Centro de Servicios Sociales Poligono
Sur

BAMI Calle Castillo de Utrera, 8
EL JUNCAL-HISPALIS Calle Algodon, 10

EL PLATINAR Calle Ulia, 6

EL PORVENIR Calle Bogota, 10

EL PRADO-PARQUE MARIA LUISA

Plaza de Espafia

FELIPE 11-LOS DIEZMANDAMIENTOS

Plaza de los Duendes de Sevilla

GIRALDA SUR

Calle Pirotécnia, 19

HUERTA DE LA SALUD

Calle Dr. Pedro Castro, 16

LA OLIVA

Ronda de Ntra Sefora de la Oliva, 144

LAS LETANIAS

Av. de las Letanfas, 5

POLIGONO SUR

Parroquia de Jests Obrero

TABLADILLA-LA ESTRELLA

Colegio RR Calasancias

TIRO DE LINEA-SANTA GENOVEVA

Calle Juan Bravo, 7

DISTRITO 6
BARRIO LEON Calle Angel Solans, 11
EL TARDON-EL CARMEN Grupo Santo Angel de la Guarda, 4
TRIANA CASCO ANTIGUO Calle San Jacinto, 13
TRIANA ESTE Calle Esperanza de Triana, 22
TRIANA OESTE Centro Andaluz de Arte

Contemporaneo
DISTRITO 7

AEROPUERTO VIEJO

Calle Metalurgia, 31

BARRIADA PINO MONTANO

Calle Estrella Polar, 75

CONSOLACION

Calle Corral de los Olmos, 8

EL GORDILLO Calle Viboran, 9

LA BACHILLERA Calle Almte. Valdés, 2

LAS ALMENAS Calle San Diego, 17

LAS NACIONES-PARQUE ATLANTICO-LAS | Colegio Mariana de Pineda
DALIAS

LOS ARCOS Escuela Infantil los Arcos

LOS CARTEROS Calle Antonio Cabral Bejarano, 28
SAN DIEGO San Diego, 7

SAN JERONIMO

Club Deportivo Demo
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SAN MATIAS

Calle Arquitecto José Gomez Millan,
3

VALDEZORRAS Calle Gardufia, 11
DISTRITO 8
ARBOL GORDO Calle Alonso Martinez, 19
EL FONTANAL-MARIA AUXILIADORA- | Calle San Juan Bosco, 12
CARRETERA CARMONA
HUERTA DE SANTA TERESA Calle Sinai, 22
LA CORZA Plaza el Begi
LAS HUERTAS Av. Veintiocho de Febrero, 11
SAN CARLOS-TARTESSOS Plaza de Monesterio, 5
SAN JOSE OBRERO Calle San Juan Bosco, 43
SANPABLOAYB Plaza de Tomas Pavon
SAN PABLO C Calle Dr. Laffon Soto, 2
SAN PABLODYE Av. de Pedro Romero, 37
SANTA CLARA Calle Juan de Mendoza Luna, 4
ZODIACO Calle Rafael Alberti, 10
DISTRITO 9

COLORES-ENTREPARQUES

Comisaria de Policia Distrito Sevilla
Este

PALACIO DE
ENTREPUENTES

CONGRESOS-URDABIEZ-

Parroquia de Nuestra Sefiora de los
Angeles

PARQUE ALCOSA-JARDINES DEL EDEN

Plaza Maria Pita

TORREBLANCA

Calle Torrelaguna, 54

DISTRITO 10

BARRIADA DE PINEDA

Calle Pineda

BELLAVISTA Calle Guadalajara, 70

ELCANO-LOS BERMEJALES Hispalense de Nuevas Tecnologias
HELIOPOLIS Calle Ebro, 8

PEDRO SALVADOR-LAS PALMERITAS-LA | Centro de Educacion Infantil El Nido
GUADAIRA de la Palmera

SECTOR SUR-LA PALMERA-REINA MERCEDES | Facultad de Farmacia

DISTRITO 11

LOS REMEDIOS

Calle Virgen de Lujan, 24

TABLADA

Direccion General de la Policia, Av.
Garcia Morato

Tabla 14: Puntos de Referencia.
Fuente: Elaboracion propia.
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En el siguiente apartado, se explicaran los patrones de movimiento que efectla el ciudadano
por norma general, segin la Encuesta Movilia del afio 2006, que ha sido dispuesta por el
Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia. La razon del apartado es poder deducir las
elecciones tomadas por el ciudadano en cuestion de transporte.

3.2 Patrones de movilidad

Los cambios socioecondmicos sufridos en Sevilla en el ultimo siglo han dafiado a la movilidad
dentro de la misma. Dichos cambios se deben principalmente a dos grandes fenémenos: la
expansion del &rea urbana y el estilo de vida sedentario.

1.144.837
1.111.818

1.044.068 1.074.885

756.675

339.211 LT 109.298
272143 (38,480
208.603 (38.12%) (36,81%)
(27.87%) (20,35%) R
1970 1981 1991 1996 2001 2004

Corona Metropolitana [l Sevilla

Figura 2: Evolucion de la poblacion. Sevilla 'y la corona metropolitana.
Fuente: Plan de transporte Metropolitano del Area de Sevilla.

La expansion urbana ha provocado un aumento de las distancias fisicas, lo que significa una
mayor dependencia del vehiculo. Igualmente, el nuevo estilo de vida elegido por el ciudadano,
ha convertido al vehiculo particular en el medio de transporte mas utilizado, pero ¢realmente
afectan estos fendmenos a la accesibilidad de Sevilla?

Las principales consecuencias del crecimiento progresivo del terreno urbano son no sélo areas
de la ciudad con menos densidad de poblacion que antes, sino ademas un aumento del nimero
de desplazamientos que se realizan al dia. Como ya se ha mencionado, y a continuacion se
justificara, el vehiculo privado es el medio de transporte mas utilizado, lo que provoca largas
franjas de tiempo de congestion del trafico en la ciudad.

La congestion del trafico urbano puede Ilegar a ser un problema cuando amenaza tanto a la
economia del ciudadano como a su movilidad. Al afectar esta situacién de manera directa a los
puntos de acceso a Sevilla, convierte esas largas esperas en el vehiculo en una gran pérdida de
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dinero y tiempo para el sevillano. Esta escena significa una alta concentracién de vehiculos
privados en los atasco, siendo éste un impedimento para que el transporte publico se desarrolle
eficientemente.

En cuestiones sociales, incluso los fendmenos de expansion urbana y estilo de vida pueden
provocar algunas situaciones en las que la cuestion de la movilidad se vea afectada. La corona
metropolitana se expande lo que hace dificil la tarea de dar cobertura a todas las areas de
Sevilla. Por tanto, con esto supone el hecho de que se creen situaciones de desigualdad.

A continuacion, debido al cambio en el estilo de vida, se mostraran, por un lado, las preferencias
en cuanto a la eleccion del medio de transporte, asi como, los motivos generales de la mayoria
de los desplazamientos.

El transporte en Sevilla engloba dos tipos: transporte pablico y transporte privado, exceptuando
los desplazamientos a pie o en bicicleta. Por tanto, los principales medios de transporte son: el
coche, la moto, el autobus urbano, el autobds interurbano y el tren. Como se pretende realizar un
analisis de la movilidad dentro de la ciudad de Sevilla, el transporte interurbano carece de
interés. Aun asi, las tablas siguientes incluyen este medio de transporte ya que en ellas se
considera el conjunto de desplazamientos realizados en toda la provincia de Sevilla.

Estimacién Total afio. Porcentajes horizontales.

MODO PRINCIPAL DE TRANSPORTE

Total Mas 5 Coche Autobls  Autobus Tren Otros

min. a moto urbano interurbano

pie 0 metro

bicicleta
Total Espafia  100,0% 46,0% 43,4% 5,9% 1,7% 1,1% 2,0%
Almeria 100,0% 38,2% 57,0% 1,1% 1,4% 0,1% 2,2%
Céadiz 100,0% 46,0% 48,6% 2,5% 1,0% 0,4% 1,4%
Cordoba 100,0% 51,3% 43,2% 2,2% 1,2% 0,1% 2,0%
Granada 100,0% 48, 7% 44,3% 3,2% 2,1% 0,0% 1,7%
Huelva 100,0% 49,2% 46,8% 1,2% 1,3% 0,0% 1,5%
Jaén 100,0% 51,0% 42,9% 3,1% 1,2% 0,0% 1,8%
Malaga 100,0% 47,6% 44.4% 5,1% 0,9% 0,4% 1,5%
Sevilla 100,0% 36,3% 56,4% 4,4% 1,4% 0,2% 1,2%
Total 100,0% 44,8% 48,9% 3,3% 1,3% 0,2% 1,6%
Andalucia

Tabla 15: Namero de desplazamientos dependiendo del modo de transporte en las provincias de

Fuente: Encuesta Movilia 2006. Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia.

Andalucia.
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La grafica anterior revela que, como ya se habia previsto, el vehiculo privado, concretamente el
coche, es el medio de transporte mas utilizado en la provincia de Sevilla. Sin embargo, como el
proyecto consiste en una valoracion de la accesibilidad tanto respecto al transporte privado
como al pablico, habra que conocer el medio de transporte publico principal de desplazamiento.

80 -
m Bus y tranvia
60 -
m Metro
40 - Bicicleta
m Bus interurbano( Consorcio)
20 1 I _I Cercanias
O n T T - T l T !—I|7

Figura 3: Porcentaje de desplazamiento de los diferentes medios de tte publico.
Fuente: Tussam/ Metro/ Sibus/ Cercanias/ Consorcio transporte (2016)

En esta grafica se aprecia la consideracion que tiene el autobis urbano entre los ciudadanos.
Con un porcentaje de casi un 80%, el autobds urbano Tussam junto con el tranvia se posicionan
en el primer puesto. Aunque sean los medios publicos mas utilizados por el individuo que viaja,
sigue siendo el transporte privado el medio preferido.

De igual manera, los patrones de movilidad quedan definidos por los motivos del
desplazamiento. Atendiendo a qué razones tiene un ciudadano para realizar un desplazamiento,
se puede valorar qué areas con mayor prioridad de accesibilidad y cuando interesa que sea
accesible dichas areas. Si el principal motivo de transporte son los estudios, preocupara que las
zonas donde haya centros de estudios, sean mas accesibles que otras que no los tienen. Y en
relacion al tiempo se aplica el mismo ejemplo. Cuando una zona debe ser accesible por motivos
de estudios serd o a primera hora de la mafiana o final de la tarde, es decir, cuando dé comienzo
o finalice la jornada de estudio.

Total A Coche Coche MOtOC'd:} .. Transp Otro
. . ~ Bicicleta orte
MOTIVO  desplazami pie( conductor acompafiant .. . 1., transporte
entos %) %) e(%) Ciclomoto (%) public( %)
r(%) %)
Ir a casa 5.533.469 29,5 441 12,5 5,0 1,4 7,2 0,3
Por trabajo 1.771.600 11,5 65,3 6,6 6,9 1,6 7,6 0,5*
Por gestiones 262.089 6,4 68,9 8,0* 7,7* 0,3* 6,1* 2,7*
de trabajo
Por estudios 400.483 29,8 20,8 13,7 55 1,4* 28,9 -
Por compras 1.107.139 40,3 37,8 13,7 4,0 1,0* 3,2 -
Recoger/llev 1.032.649 25,4 63,5 6,1 2,6 0,5* 1,8 -
ar a los nifios
Por temas 386.172 30,0 31,4 21,4 2,3* 0,2* 13,5 1,1*
médicos
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Visitar a 838.985 27,4
familiares o

amigos

Por ocio 1.485.415 48,7

Acompanar a 260.362 13,3

otra persona

Otros 501.117 30,2
Total 13.579.480
desplazamie

ntos 29,0

41,0
25,9
64,9

38,9

45,3

19,0
14,1
15,2

15,4

12,3

6,2
4.4
3,0

57

50

1,3*
2,9
0,7*

1,1*

14

4,8
4,0
2,9*

8,4

6,8

0,3*

0,1*

0,3*

0,3

Tabla 16: Desplazamiento segun el modo principal de transporte por motivo.
Fuente: Encuesta social 2011. Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia.
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Por trabajo

Por Ocio

Por compras

Figura 4: Porcentajes de desplazamiento por principales motivos.

Fuente: Elaboracion propia.

laboral
100,00%
°°
13,05% 10,94%
1R 8,15%
—_— 10,00%
B m o

La anterior figura representa la movilidad de las distintas regiones urbanas de Andalucia.
Aungue no se ha podido encontrar datos oficiales referidos a Sevilla concretamente, se
considerara que los resultados serian similares. Con ello, exceptuando los motivos que se hacen
de vuelta a casa, los desplazamientos por razones de trabajo son los de mayor porcentaje, y muy
préximos estan aquellos que se hacen por motivo de ocio o0 compras.

De igual manera, esta tabla corrobora los datos obtenidos en las tablas referidas a qué medio de
transporte se le da mas uso. La respuesta sigue siendo la misma, el vehiculo privado. Estos
valores demuestran a su vez que los habitos de vida son cada vez més sedentarios, como ya se
ha comentado al principio de este bloque.
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3.3 Transporte publico

La decision del medio de transporte que se evaluara viene tomada por la popularidad. El autobus
urbano Tussam en Sevilla es el medio de transporte publico que, con diferencia, mas se usa. Por
tanto, la eleccién del modelo de transporte no es una simple casualidad. Tras un breve estudio
de los diferentes medios de transporte publicos, se realizara el analisis contando sélo con el
autobuis Tussam. Por tanto, no se tendra en cuenta el metro entre otros, ya que a pesar de ser
otro medio disponible y muy usado en la ciudad, la cobertura que ofrece es escasa frente al
autobus. EIl metro, aparte de que tiene un coste mayor frente al autobds, no ofrece mejores

conexiones gue éste.
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Figura 5: Mapa del recorrido del metro de Sevilla.

Fuente: www.metro-sevilla.es
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Figura 6: Recorrido del metro representado en el mapa de Sevilla.

Fuente: www.metro-sevilla.es
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Por tanto, tras observar ambas imagenes, se puede apreciar la limitacion de recorrido que ofrece
el metro. Se ve como s6lo atraviesa barrios como Nervion, Ciudad Jardin, San Bernardo y Los
Remedios. Dichos barrios si estan bien equipados en el servicio de metro, mientras quedan
aisladas regiones como la zona Este y Norte de ciudad, entre otras. Sin embargo, a pesar de esta
carencia en relacion al servicio de metro, dichos barrios son compensados con un mejor
equipamiento en lo referente al servicio Tussam.

Una vez ha quedado aclarado el medio de transporte que determina los movimientos publicos,
se dard comienzo a la descripcion del mismo. Tussam es una empresa publica creada por el
Excmo. Ayuntamiento de Sevilla en 1975. Este servicio da cobertura a una poblacién superior a
700.000 habitantes, distribuidos sobre una extension de 142 km2.

La red de transporte alcanza los 650 km. Ademas cuenta con una flota total de 401 autobuses.
Uno de los problemas que tienes es que no todos los autobuses pertenecen el mismo modelo,
existen variaciones que no solo influyen en la estética sino también en la capacidad del modelo.
Habria que saber la capacidad del autobus ya que el nivel de accesibilidad puede depender, en
cierto grado, de ésta. Sirve de poco que un autobls llegue a la parada cada poco tiempo si
siempre va el autobls completamente lleno. Aun asi, no se dispone de informacion suficiente
para conocer la capacidad del modelo del barrio al que da servicio. Por tanto, no se podra
analizar si la capacidad del medio es suficiente para la demanda que atiende.

Clasificacion por dimensién del autobus:

Autobus  Autobus Autobus Midibas  Midiba  TOTAL
estdnda  estandar articulado (7 y < s (<7

r (12 (15 (18 metros) 12 metros)
metros)  metros) metros)
NO
VEHICULOS 286 4 99 8 4 401

Tabla 17: Distribucion de la flota por dimension de autobds.
Fuente: Tussam Sevilla.

o Articulado
y
© 2489%  71,32% W 12 metros
- B 15 metros
"
i B Microbus
® Midibus

Figura 7: Porcentaje de la flota por dimension del autobuses.
Fuente: Tussam Sevilla.
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En cuanto a la demanda, el afio 2016 Tussam registr6 un total de 79,56 millones de viajes, lo
gue conlleva un aumento del 0,01 % respecto al afio 2015. Ademas, se ha logrado una
disminucién de transbordos debido a una mejora en la red de lineas. Convertido en cifras reales,
ha significado 98.647 viajes menos, ocasionando un ahorro de tiempo y costes para el
ciudadano. Es la red de transporte existente mas importante en el area de Sevilla, en cuanto a
namero de viajeros transportados.

En relacion al sistema, la red de transporte de Tussam opera dentro del municipio de Sevilla 'y
esta limitada por la red viaria. Es importante definir la red viaria que conforma el area urbana de
Sevilla a disposicion del transporte publico. Existen algunas vias de uso exclusivo para el
transporte publico, como se vera mas adelante.

Figura 8: Plano general de Sevilla. Accesibilidad y Movilidad. Transporte colectivo.
Fuente: Plan General de Ordenacion Urbana.

La linea amarilla del mapa de la Figura 8 representa el conjunto de carriles reservados al
transporte publico. Estos carriles son conocidos cominmente como carril-bus. Comenzé como
un proyecto que se implanté en los principales ejes de la ciudad, como José Laguillo, Luis de
Morales, Eduardo Dato, Ramdn y Cajal, etc. y de manera progresiva se han ido incluyendo vias
que conforman esta red.
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Asimismo, hay que mencionar la importancia de las instalaciones e infraestructuras del sistema
de transporte de Tussam. Consta de un total de 44 lineas diurnas y 9 lineas nocturnas. Si se
necesita consultar el recorrido de las lineas o cuéntas lineas atienden a las diferentes &reas de la
ciudad, quedara recogido en el anexo. Ademas, actualmente, Sevilla esta equipada con 1027
marquesinas y/o postes de parada. La distancia media entre paradas, segun la pagina oficial de
Tussam, es de alrededor de 300m.

RED DE LINEAS

Figura 9: Mapa del sistema de transporte publico Tussam.
Fuente: Tussam Sevilla.

Por altimo, ha sido necesario recopilar la informacion sobre los precios de los viajes. Aunque
las tarifas de viajes variaran dependiendo del uso que se dé al transporte, la diferencia no llegara
a ser muy significativa. El sistema tarifario se divide en:
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Tipo de billete Descripcién
Tarifa
Billete univiaje Billete sencillo sin tarjeta, sirve solo para un 1,40 €
viaje.
Tarjeta Multiviaje( sin Tarjeta recargable, sin transhordo. 0,69 €
transbordo)
Tarjeta Multiviaje( con Tarjeta recargable, permite el transbordo 0,76 €
transbordo) durante una hora a cualquier linea.
Tarjeta turistica 1 dia Tarjeta sin limite de viajes durante el periodo de 5€
validez.
Tarjeta turistica 3 dia Tarjeta sin limite de viajes durante el periodo de 10 €
validez.
Tarjeta 30 dias Tarjeta sin limite de viajes para el titular. 35,30 €
Tarjeta Familia Tarjeta sin limite de viajes para el titular con un 28,24 €
Numerosa 20% durante un mes.
Tarjeta Familia Tarjeta sin limite de viajes para el titular con un 17,65 €
Numerosa Especial 50% durante un mes.
Tarjeta Anual Tarjeta sin limite de viajes para el titular. 320 €
Tarjeta estudiante Sept-  Tarjeta sin limite de viajes para el titular. 190 €
Julio
Tarjeta estudiante Tarjeta sin limite de viajes para el titular. 19 €
mensual
Feria y otros servicios Billete sencillo sin tarjeta, sirve solo para un 1,50 €
especiales(sin viaje.
transbordo)
Feria y otros servicios Billete sencillo sin tarjeta, con trasbordo. 1,60 €
especiales(con
transbordo)
Servicio Aeropuerto Linea EA, también es valida la Tarjeta 4€
univiaje Multiviaje.
Servicio Aeropuertoiday Linea EA. 6€
vuelta
Tarjeta mensual Linea EA. 41 €
Aeropuerto
Tarjeta 3% edad Para mayores de 65 afios y pensionistas -
mayores de 60 afios empadronados en Sevilla.
El precio depende de la renta.
Tarjeta Joven Personas entre 16 y 29 afios empadronadas en 17,65 €

Sevilla. Sin limite de viajes para el titular
durante un mes.

Tabla 18: Sistema tarifario de Tussam del 2017.

Fuente: Tussam Sevilla.

Una vez que se ha descrito el sistema de transporte publico Tussam, comenzard un apartado en
relacion al transporte privado, que tratara los temas que conciernen al mismo.
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3.4 Transporte privado

Este apartado sirve para explicar tanto la red de transporte a la que queda sometido el vehiculo
particular, como también, todos los deméas condicionantes que repercuten en la realizacion de
los movimientos privados. Hay que mencionar que la red de movilidad urbana para el
transporte privado esta limitada practicamente por la red vial urbana disefiada, a excepcion,
como ya se ha sefialado, de carriles exclusivos para el transporte publico. Estos carriles s6lo
estan disponibles para el transporte publico y que por lo tanto queda restringido el acceso para el
vehiculo particular. Esta situacion repercute en el desarrollo del transporte pablico ya que ésta
ha provocado el incremento del uso del vehiculo particular, condicionado también por la
limitacion de la red, por lo que la probabilidad de atascos aumenta. Por todo ello, como ya se ha
comentado, los atascos influyen en que los desplazamientos no sean del todo eficientes.

Al igual que la congestion del trafico, el aparcamiento es un asunto que limita el completo
desarrollo del desplazamiento asociado al transporte privado. Por tanto, en este apartado se
tratara el tema del aparcamiento.

3.4.1 Aparcamiento

El aparcamiento hay que tenerlo en cuenta a la hora de analizar cuando se estudia la
accesibilidad asociada al transporte privado. No siempre la movilidad esta relacionada con la
disponibilidad de aparcamiento. Por ejemplo, puede haber una zona donde el acceso en
transporte privado sea muy bueno, pero en cambio, haya poca disponibilidad de aparcamiento.
Por tanto, esta informacion seréa necesaria saberla a priori y asi ser consecuentes con la decision
tomada.

Hay muchos tipos de aparcamiento, desde aparcamientos rotarios, mixtos, zona azul, pablicos y
hasta lo que corresponde a aparcamientos en la via publica. El Sistema de Informacion
Geografica ofrece informacion suficiente para localizar, tanto los aparcamientos privados como
publicos, ademas del nimero de plazas, en caso de gque estén contabilizadas esas plazas.
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Figura 10: Diferentes tipos de aparcamientos ofertados en Sevilla.
Fuente: www.sevilla.org (Ayuntamiento de Sevilla).

El sistema de gestion de aparcamientos es una gran herramienta que ayuda a mejorar las
politicas de movilidad y trafico en la ciudad. En el mapa mostrado anteriormente, se representan
los diferentes parkings existentes en el municipio sevillano: pablicos o privados; subterrdneos o
en superficie. Los lugares que quedan sefialados con un punto verde son aquellos espacios que
han sido destinados Unicamente para el estacionamiento, como por ejemplo la explanada junto
al estadio del Real Betis Balompié. Segun lo que se puede observar en el mapa, hay ciertas
zonas de la ciudad que poseen mayor nimero de aparcamientos rotatorios que otras. Los casos
mas representativos son el Casco Antiguo, que tiene un elevado nimero de parkings mientras
que por el contrario la zona Este no posee ningin parking a excepcion de los rotatorios
disponibles en el Aeropuerto.

Es importante aclarar que el hecho de que no haya suficiente aparcamientos rotatorios no es
ningan indicativo de que haya mayor dificultad a la hora de estacionar. Tomando como
ejemplos los dos distritos anteriores se puede demostrar la teoria. EI Casco Antiguo no
proporciona oferta suficiente de aparcamiento en via publica en relacién a la demanda que
existe, mientras que la zona Este si satisface esta demanda. Por tanto, debe valorarse la facilidad
de aparcamiento y el coste total de estacionamiento. Aungue no se ha obtenido el coste que
supone estacionar en un aparcamiento privado, si se ha encontrado la tarifa de Gestion de
Estacionamiento en Superficie en Sevilla.
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Tarifa GES 2016

Ordenacién 35 minutos.
Segin el grado de rotacion la zona azul
se dnade en diferentes zonas 90 minutos [ orse | minosse |
120 minutos e |
ZONA MAR
MUY ALTA AFLUENCIA DE TRAFICO 180 minutos [ man2,00€ |
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Dino fraccion KA [T
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o AP 08 TR Abono nvel  EEEYTIEN YT
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L
Estas tanfas aparecen a iulo informativo. La taria oficial aplicable
on cada momento esta publicada en la Ordenanza Fiscal Vigent

HORARIO OPERATIVO
Dias Iaborables (Lunes & Viemes) 300 & 14:00 horas y 17:00 & 20:00 horas - Sabados 10:00 & 14:00 horas

En rona Bami, Diss laborables {Lunes a Viemes) inintemumpido de B:00 a 22/00 horss - Sabados 10:00 8 14:00 horas

HORARIO DE VERANO

Dias isborables (Lunes 8 Viemes) 3:00 a 14:00 horas (del 1 de julio al 31 de agosto en lodas las zonas)

Figura 11: Sistema tarifario segun el grado de rotacion de la zona azul.
Fuente: www.sevilla.org (Ayuntamiento de Sevilla).

3.5 Desplazamientos a pie

Definir la red peatonal actual de Sevilla es igual de importante que definir la red de transporte
urbana. En muchas ocasiones es imposible acceder a cualquier punto de la ciudad con vehiculo
particular o en transporte publico y es necesario completar parte del desplazamiento a pie. La
grafica siguiente corrobora este planteamiento.

MODO PRINCIPAL DE TRANSPORTE EN
SEVILLA

m A pie o bicicleta
m Coche
= Autobus

urbano/metro
m Autobus interurbano

H Tren

Figura 12: Porcentajes de desplazamiento dependiendo de los diferentes medios.
Fuente: Encuesta Movilia 2006. Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia.

Por tanto es necesario que el area urbana esté adecuada para el peatdn. Aun asi desde hace afios
se han estado realizando numerosas reformas que integren y fomenten la movilidad peatonal

52


http://www.sevilla.org/

dentro del municipio de Sevilla. EI ayuntamiento, segin los periddicos locales, anuncia una
extensidon de forma progresiva de espacios peatonales, no sélo en el centro de la ciudad sino
también en el resto de la misma mediante las correspondientes obras en el viario. La aplicacion
de una politica de peatonalizacion puede ocasionar varios problemas. Las principales
consecuencias que afectaran de manera negativa a la movilidad del transporte urbano son: la
reduccion de zonas destinadas a aparcamiento, la disminucién del espacio adecuado a la red de
transportes, el aumento de los atascos, etc.

Puede que en un primer momento las consecuencias puedan ser negativas, pero la idea es que
gracias a una politica orientada a la peatonalizacion, se contribuya a una movilidad sostenible.
Ademas, se pueda llegar a lograr un equilibrio en la movilidad urbana, disminuyendo asi el uso
del transporte, principalmente el medio de transporte privado.
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4. Planteamiento del analisis

Una vez se ha descrito minuciosamente en que consiste un analisis de accesibilidad y se han
recopilado los datos necesarios para llevarlo a cabo, se planteara el analisis. En este apartado se
recogera el procedimiento de célculo, las hipotesis consideradas y, finalmente, la solucion del
estudio.

4.1 Indicador de tiempo

Antes de proceder a su célculo, hay que dejar claro qué tipo de indicador medira el nivel de
accesibilidad. En un entorno geogréafico, la accesibilidad espacial es comprendida como el
sumatorio de distancias recorridas por la demanda que hace uso de ese bien. En un analisis de
red, segun este razonamiento, calcular la accesibilidad es una tarea relativamente sencilla, no
obstante, este procedimiento puede perfeccionarse si antes de tener en cuenta la distancia
recorrida, se considerara el tiempo empleado en recorrer dichas distancias. Dos puntos pueden
estar separados por la misma distancia pero los tiempos de llegada ser diferentes, a causa de
diversas anomalias: estado del trafico, distintas velocidades de conduccion, diferentes estados
del viario, etc. Por tanto, el indicador que medira de alguna manera el nivel de accesibilidad de
cada barrio sera un indicador de tiempo.

Dependiendo del medio de transporte que se evalUe, transporte privado o publico, los tiempos
medidos seran diferentes. Una vez se ha definido el tipo de indicador de accesibilidad que se
usara en este proyecto, habria que definir las cuatro dimensiones, ya mencionadas, para valorar
la accesibilidad.

- Unidad del espacio. Como unidad del espacio se tomara los minutos utilizados en
recorrer los kilometros de distancia.

- Proposito del viaje. Si se tiene en cuenta que la mayoria de los desplazamientos, a
excepcion de los viajes a casa, se realizan por motivos de trabajo, se elegira por tanto
como razon del viaje los motivos laborales.

- Momento del dia. Una vez se ha escogido el objeto del viaje, conviene asegurar que un
destino tenga una mejor accesibilidad cuando los desplazamientos por motivos de
trabajo sean mayores, es decir a comienzos de la jornada laboral. En este caso, se elige
como hora de referencia la hora punta en el municipio de Sevilla, que suele estar entre
las 7:00 y las 9:00. A pesar de haber definido un propésito, la idea es contemplar todos
aquellos viajes que se realicen en esa franja de tiempo, que posiblemente sean por
razones de trabajo.

- Modo de transporte. Se evaluara los desplazamientos asociados al transporte publico y
al transporte privado.

Por la razon de la eleccion del indicador de tiempo para este proyecto, se calculara el tiempo
total en recorrer un desplazamiento definido por un origen en un barrio i hasta el destino en el
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barrio j. Se creard para ambas opciones de transporte una matriz cuadrada de tiempos, de tantas
filas y columnas como numero de barrios tenga el municipio de Sevilla. La matriz debe ser
cuadrada debido a que no siempre se realiza el mismo camino, ni se dispone de los mismos
medios para realizar un viaje desde el origen i hasta el destino j, que desde el origen j hasta el
destino i. Por tanto, la posicion ij en la tabla representard el tiempo total dedicado al
desplazamiento realizado desde el punto de referencia i hasta el punto de referencia j.

4.2 Hipotesis

Aparte de las consideraciones a tener en cuenta si se escoge el medio privado o publico, habria
que aclarar una serie de puntos que afectan de forma general a accesibilidad asociada al
transporte. Dichas consideraciones son las siguientes:

Por un lado, el andlisis se encuentra con una problematica asociada a la ubicacién del barrio
dentro la ciudad. Atendiendo a la localizacién del barrio, la concepcién del tiempo por parte del
ciudadano seré diferente. Por ejemplo, el tiempo medio que dedica en desplazarse una persona
perteneciente al barrio de Santa Clara no es el mismo que el tiempo que dedica un residente del
barrio de la Alfalfa. Es decir, como el tiempo medio es diferente, las exigencias por parte de
dichos usuarios no seran las mismas. Si la duracion media de un recorrido desde la Alfalfa a
cualquier barrio de Sevilla no supera los 30 min, el hecho de que un dia el usuario tarde 60
minutos, valoraria muy bajo el nivel de accesibilidad. Mientras que si un residente del barrio de
Santa Clara no logra llegar antes de los 50 min de recorrido, si un dia tarda una hora entraria
dentro de nivel medio de accesibilidad.

Por tanto, este razonamiento demuestra que un ciudadano no tendra el mismo comportamiento a
la hora de valorar la accesibilidad, algo que deberia tenerse en cuenta mas adelante. Aunque se
ha justificado atendiendo al tiempo, también puede sujetarse a las exigencias de transporte por
parte del ciudadano: calidad del medio, costes, etc.

Por otro lado, ya que en la misma via puede haber un carril destinado Gnicamente al transporte
publico, como ya ha sido mencionado. Por lo tanto, en principio, el trafico no debe afectar al
transporte publico y al privado en la misma proporcion. Por ejemplo, en el caso concreto de un
atasco, el transporte publico se vera mas liberado que el transporte privado ya que no se vera
sometido a las largas esperas que supone esta situacion en algunas partes de la red viaria.

Por altimo, se asumira que existen ciertas vias, en su mayoria en el Casco Antiguo, en las que el
transporte privado tendra restringido el paso. Por tanto, dard como resultado una desigualdad de
oportunidades en cuanto a movilidad se refiere, es decir, existe una mayor limitacion en el radio
de accion del transporte privado que en la del publico.
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4.3 Medicion de tiempos

Para medir el tiempo desde el origen i hasta el destino j se utilizara la aplicacion Google Maps.
Esta herramienta, definiendo los puntos de origen y destino, el modo de transporte, el dia y la
hora de salida, proporciona la mejor ruta atendiendo a las preferencias de cada persona.

¢Por qué usar Google Maps en vez de cualquier otra aplicacion? La razon es que Google Maps
ofrece al ciudadano un abanico extenso de posibilidades. Proporciona al viajero diferentes rutas
incluso, en el caso de que se desplace en transporte publico, la posibilidad de transbordo si
conviene. Por tanto, la informacidn en relacién al desplazamiento desde el punto i al destino j es
mas completa. Sin embargo, en el caso del transporte publico, los tiempos medidos por parte de
la app Tussam son mas exactos, ya que Tussam ofrece el recorrido el tiempo practicamente real.

O m P K SH ¢ ®m @ F &H

Calle Virgen de Lujén, 19, 41011 Sevilla . Calle Virgen de Lujan, 19, 41011 Sevilla

Q@  Glorieta Alcalde Parias Merry, 41012 Ser @ Glorieta Alcalde Parias Merry, 41012 Se
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Figura 13: Restricciones de la aplicacion Google Maps.
Fuente: Google Maps.

Atendiendo a las preferencias que ofrece la ya mencionada app Google Maps, se explicard qué
decisiones se han tomado para medir los tiempos. En el caso del transporte publico, a pesar de
ofrecer varias opciones de ruta, se priorizara la mejor ruta en relacion al tiempo total de
recorrido. Aunque esta aplicacion sefiala la mejor ruta con el tiempo total de viaje minimo, en
algunas ocasiones, esa ruta puede exigir que parte del viaje se realice caminando o usando el
transbordo, factores que influyen en la toma de decision del pasajero. Sin embargo, a priori,
respecto a los desplazamientos privados, no se asumira ningun tipo de preferencia, simplemente
se escogera el tiempo de recorrido menor.

Respecto a la hora y dia, ambos datos deben quedar designados. La idea es que éstos sean
comunes en ambos medios de transportes, para asi, mas tarde, poder comparar los resultados
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obtenidos. Por lo tanto, como la franja horaria que interesa es entre las 7:00 y las 9:00, se define
como hora, el momento medio, las 8:00 de la mafiana. En lo relativo al dia, se concreta un dia
laboral, un lunes, ya que por razones de trabajo, es cuando los desplazamientos tienen lugar en
Su mayoria.

4.4 Transporte publico

En este punto se incluira tanto el procedimiento de calculo seguido para este medio de
transporte, como los temas a considerar y la solucion obtenida. En primer lugar, se debe mostrar
qué datos han de medirse y de qué manera.

4.4.1 Procedimiento de calculo

Los tiempos destinados a cada fase del desplazamiento en transporte publico quedaron
recogidos en el apartado 2. Sin embargo, una vez llegados a este punto, habria que concretar qué
tiempos se han medido y cudles se han desechado y por qué.

Tiempo de recorrido asociado al transporte publico (min)= Tiempo desde la coordenada de
origen hasta la parada (min) + Tiempo de espera en la parada (min) + Tiempo de viaje en el
vehiculo pablico elegido (min) + Tiempo de transbordo (min)* + Tiempo desde la parada hasta
el punto de destino (min).

*Tiempo de transbordo (min) = > (Tiempo desde la parada del ultimo viaje hasta la nueva
parada donde se hace el transbordo (min) + Tiempo de espera en la parada (min) + Tiempo de
viaje en el vehiculo publico de transbordo (min)).

La razon, por ejemplo, por la que se considera el tiempo de espera en la parada es debido a la
disponibilidad de recursos y a la mejor opcion de transporte en el momento preciso y
demandado por el pasajero. De esta manera, se consigue descartar cualquier alternativa en la
que la disponibilidad de la linea de autobls es menor o incluso inexistente, aunque en otro
momento hubiera sido la opcién descartada la mas eficiente. No sirve de nada que un
desplazamiento con la linea x tarde la mitad de tiempo que la linea y escogida cuando no esta
disponible en el momento del analisis.

Al igual que en el caso anteriormente expuesto, ocurriria lo mismo con la duracion de los
desplazamientos de origen hasta la parada y desde la parada hasta el destino. Hay que
contabilizar el tiempo tanto de acceso a la infraestructura de transporte como a la salida de ella,
ya que influye sobre el nivel de accesibilidad de una zona.

Por tanto, la férmula permaneceria igual. Una vez ha quedado claro este tema, se marcaran unas

pautas para elegir la mejor ruta atendiendo a los tiempos caracteristicos que definen el
transporte publico.
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Tiempo de recorrido a pie méximo desde el
Tiempo maximo de 20 min origen i hasta la parada. Si el tiempo de viaje a
acceso a la parada pie hasta la parada superase este valor, no se
escogera esa ruta.

Tiempo maximo que permanece la persona en la

Tiempo maximo de parada aguardando a la linea de autobus. Se

15 min s .
espera en la parada evitard escoger cualquier ruta que supere este
tiempo.
) . Tiempo de recorrido a pie maximo permitido
Tiempo maximo _ desde la parada hasta el destino j. Si el tiempo
desde la parada hasta 20 min caminando hasta el destino superase este valor,
el destino No se escogera esa ruta.

Tiempo mMaximo a pie que se permite entre
20 min paradas. Si se superase este tiempo, no se
escogera esa ruta.

Tiempo maximo
entre transbordos

Tiempo méaximo a pie durante todo el
Tiempo maximo a 25 min desplazamiento. No se dedicard mas de este

pie* valor caminando. Si se superase este tiempo, no
Se escogera esa ruta.

Figura 14: Tiempos caracteristicos.
Fuente: Elaboracion propia.

* Tiempo maximo a pie= Tiempo maximo de acceso a la parada a pie +Tiempo maximo desde
la parada hasta el destino a pie.

Estas limitaciones en los tiempos caracteristicos influirdn en la eleccion de la ruta. Las
situaciones en las que alguna de estas restricciones no se cumplan son casi inexistentes, aunque
se daréa el caso en alguna ocasion en el que estas restricciones no se cumplan. Realmente no era
necesario contemplar estos tiempos limites, pero de esta manera se lograria encontrar rutas con
algo de coherencia, evitando recorridos totalmente a pie, largas esperas en la parada, etc.

4.4.2 Objetivo y consideraciones

Antes de exponer los resultados es importante explicar el objetivo propuesto en relacion a los
desplazamientos en transporte publico. Analizando las condiciones del trafico y el tamafio del
municipio de Sevilla, un recorrido desde un origen i hasta un destino j no deberia suponer méas
de una hora de duracién. Parece algo facil de conseguir, pero como se vera mas adelante, no
sera posible en todos los casos.

Por otro lado, al haber estudiado desplazamientos segin una persona sale o entra de un barrio,
se buscara coherencia. Es decir, que los minutos de transporte de A a B sean parecidos a los
minutos de transporte de B a A.
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Y por ultimo, comparando el medio pablico frente al privado, lo ideal seria que el autobus
tardara en desplazar a un pasajero de A a B lo que tarda en el modo privado. Debido a la
imposibilidad de que esta situacion llegara a efectuarse, se intentara que al menos no haya tanta
diferencia entre ambas opciones. Esta cuestion es importante de valorar ya que uno de los
factores por los cuales hace un medio mas competitivo que otro es el tiempo de desplazamiento.

Una vez se han mencionado los requisitos que hacen que los tiempos medidos sean
medianamente aceptables, se nombraran todas las consideraciones que se han tenido en cuenta
respecto a la medicion de tiempos. El orden de aparicion se hara por el orden de importancia
que se le ha asignado en el trabajo.

- A pesar de que la aplicacion Google Maps ofrezca una ruta en vez de otra, siempre se
juzgard si esa ruta cumple con los limites definidos: minutos de espera maximos,
minutos a pie méximos, tiempo maximo entre transbordos, etc.

- Que en el caso de que la aplicacion muestre como posibles soluciones dos caminos que
tarden exactamente el mismo tiempo en realizarse, se escogera el que requiera menos
desplazamiento a pie.

- Si hay dos posibles rutas que tengan el mismo tiempo de llegada e igual duracion
recorrido a pie, se tomara la ruta cuyo tiempo de recorrido en el transporte en si sea
menor.

- Otra cuestion que se ha considerado es el hecho de que cuando la diferencia de tiempos
entre dos posibles rutas sea igual o superior a 5 minutos, se escogera la gue suponga
menos camino a pie, pero siempre y cuando el tiempo caminando que se haya ahorrado
sea como minimo 5 minutos. Esta apreciacién puede ser rechazada por usuarios que
prefieran llegar al destino antes aungue le suponga un tiempo caminando superior a otra
posible opcion.

- Escoger las rutas a pie que supongan menos de 15 minutos, siempre y cuando su
desplazamiento en autobuls doble el tiempo utilizado en ir caminando, en cuyo caso,
compensara realizar el camino a pie en comparacion con el realizado en el autobus.
Claro esta que, se escogera suponiendo que el recorrido esté acondicionado para el
peaton. Es ilogico utilizar el transporte publico si el destino esta a menos de 15 minutos
a pie. En el caso de Sevilla esta situacion se da con bastante frecuencia. Esto es debido a
que existen muchos barrios muy préximos unos a otros y que, ademas, comprenden un
par de manzanas, lo que hace ineficiente instalar lineas que conecte todos los barrios
entre si. Aun asi, es importante incluir en el analisis el mayor numero de
desplazamientos en transporte publico ya que de esta manera, la comparacion de
accesibilidades entre privado y publico seria mas real.

- lgualmente, una ultima consideracion ha sido la de aceptar el hecho de que se parta o se
finalice el recorrido en autobls en un punto que se encuentre fuera del barrio en
cuestion. Aunque quede fuera del barrio, que si, al menos, esté en el limite de la zona o
cercano a él. Por lo tanto, no es necesario que la linea de autobds es cuestion llegue al
destino j o parta del mismo origen i, ya que lo que se busca es minimizar el tiempo total
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de recorrido. Aunque a pesar de esta breve mencion, cuantas mas zonas de un barrio
cubra una linea, mas accesible sera ese barrio.

A continuacion se mostraran la solucion asociada al transporte publico, pero previamente se
explicard el proceso de seleccion de ruta. La designacion del patrén de busqueda de cada
desplazamiento ij se ha escogido segun preferencias generales del ciudadano, gue es lo que para
el pasajero del transporte publico, es primordial a la hora de disfrutar de este servicio. Por tanto,
se ha hecho un balance de Tiempo vs Comodidad. Siguiendo la actuacién de varios ciudadanos
y la toma de decisiones atendiendo a las diferentes circunstancias, se ha determinado una guia,
ya mencionada, para elegir las soluciones.

Por ejemplo, en el caso de utilizar el autobus cuando el desplazamiento andando es menor de 15
minutos. Una persona rara vez utilizaria un medio de transporte para alcanzar un destino cuando
caminando tan sélo tardaria 10 minutos. De igual modo, un pasajero tampoco haria transbordo
si la diferencia con otra ruta sin transbordo es de menos de 10 minutos.

4.4.3 Solucién del transporte publico

Los resultados obtenidos de los desplazamientos asociados al transporte publico se mostraran a
continuacion. El tiempo total de un barrio i representara el sumatorio de tiempos en realizar un
desplazamiento desde el origen en el barrio i hasta los diferentes destinos de los barrios j. Por
tanto significara un sumatorio de 107 sumandos, ya que el tiempo desde el punto del barrio i al
mismo barrio i no se suma porque es cero. Por ejemplo, para el caso de la Alfalfa el
procedimiento de célculo ha sido:

Tiempo Total (min) de la Alfalfa= Tiempo en desplazarse desde la Alfalfa hasta el Arenal
(min)+ Tiempo en desplazarse desde la Alfalfa hasta la Encarnacion (min) + Tiempo en
desplazarse desde la Alfalfa hasta Feria (min) +........ + Tiempo en desplazarse desde la Alfalfa
hasta Tablada (min).

Tiempo
BARRIOS i TOTAL(min)
ALFALFA 3758
ARENAL 4351
ENCARNACION-REGINA 3689
FERIA 4029
DISTRITO 1
MUSEO 4106
SAN BARTOLOME 3718
SAN GIL 3669
SAN JULIAN 3715
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SAN LORENZO 4036
SAN VICENTE 4019
SANTA CATALINA 3354
SANTA CRUZ 3874
BEGONA-SANTA CATALINA 3944
CAMPOS DE SORIA 4000
CISNEO ALTO-SANTA MARIA DE GRACIA 3482
CRUZ ROJA-CAPUCHINOS 3561
DOCTOR BARRANQUER-G.RENFE-POLICLINICO 3807
EL CARMEN 3815
EL CEREZO 3825
EL ROCIO 3596
EL TORREJON 4017
HERMANDADES-LA CARRASCA 3937
LA BARZOLA 3581
LA PALMILLA-DOCTOR MARARON 3783
DISTRITO 2
LA PAZ-LAS GOLONDRINAS 4495
LAS AVENIDAS 3839
LEON XI11-LOS NARANJOS 3691
LOS PRINCIPES-LA FONTANILLA 4236
MACARENA TRES HUERTAS-MACARENA CINCO 4178
PINO FLORES 4020
P10 XII 3690
POLIGONO NORTE 4174
RETIRO OBRERO 3706
SANTA JUSTA Y RUFINA-PARQUE MIRAFLORES 4312
SANTA MARIA DE ORDAS-SAN NICOLAS 3641
VILLEGAS 4162
CIUDAD JARDIN 3930
HUERTA DEL PILAR 3861
DISTRITO 3 | LA BUHAIRA 3933
LA CALZADA 3469
LA FLORIDA 3641
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NERVION 3721
SAN BERNARDO 3446
SAN ROQUE 3377
AMATE 4341
EL CERRO 4711
JUAN XXIII 5404
LA PLATA 5550
DISTRITO 4 LOS PAJAROS 4149
PALMETE 7395
ROCHELAMBRET 4589
SANTA AURELIA-CANTABRICO-ATLANTICO-LA 4708
ROMERIA
AVENIDA DE LA PAZ 5555
BAMI 4471
EL JUNCAL-HISPALIS 5390
EL PLATINAR 4515
EL PORVENIR 4601
EL PRADO-EL PARQUE MARIALUISA 3870
FELIPE 11-LOS DIEZ MANDAMIENTOS 5092
DISTRITO 5
GIRALDA SUR 4481
HUERTA DE LA SALUD 3875
LA OLIVA 5482
LAS LETANIAS 5818
POLIGONO SUR 5460
TABLADILLA-LA ESTRELLA 4730
TIRO DE LINEA-SANTA GENOVEVA 4976
BARRIO LEON 5205
EL TARDON-EL CARMEN 5235
DISTRITO 6 | TRIANA CASCO ANTIGUO 4868
TRIANA ESTE 5056
TRIANA OESTE 6536
AEROPUERTO VIEJO 5776
DISTRITO 7 | BARRIADA PINO MONTANO 5412
CONSOLACION 5159
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EL GORDILLO 9925

LA BACHILLERA 6195

LAS ALMENAS 5150

LAS NACIONES-PARQUE ATLANTICO-LAS DALIAS 4621

LOS ARCOS 4548

LOS CARTEROS 5002

SAN DIEGO 4738

SAN JERONIMO 5275

SAN MATIAS 3669

VALDEZORRAS 6955

ARBOL GORDO 3870

EL FONTANAL-MARIA AUXILIADORA-CTA 2508
CARMONA

HUERTA DE SANTA TERESA 3730

LA CORZA 3635

LAS HUERTAS 3603

OISTRITO & | SAN CARLOS-TARTESSOS 3515

SAN JOSE OBRERO 3530

SANPABLOAY B 4353

SAN PABLO C 3918

SANPABLOD Y E 4690

SANTA CLARA 5444

EL ZODIACO 3186

COLORES-ENTREPARQUES 7041

PALACIO DE CONGRESOS-URDABIEZ- 5304

DISTRITO 9 | ENTREPUENTES

PARQUE ALCOSA-JARDINES DEL EDEN 6140

TORREBLANCA 6329

BARRIADA DE PINEDA 6010

BELLAVISTA 7925

DISTRITO | ELCANO-LOS BERMEJALES 5011

10 HELIOPOLIS 4716

PEDRO SALVADOR-LAS PALMERITAS-LA GUADARIA 4777

SECTOR SUR-LA PALMERA-REINA MERCEDES 4932
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DISTRITO | LOS REMEDIOS 5034

11 TABLADA 6530

Tabla 20: Tiempos [min] totales del transporte pablico.
Fuente: Elaboracion propia.

Aunque se comenté en un principio que el estudio de la accesibilidad seria respecto al
desplazamiento global, tanto evaluar el acceso a un barrio como la salida del mismo, por ahora
se analizard la buena accesibilidad que existe desde un barrio para acceder a los 107 barrios
restantes que conforman la ciudad de Sevilla.

4.5 Transporte privado

En este punto, al igual que para el transporte publico, se incluira el procedimiento de calculo
seguido para este medio de transporte en concreto, los temas a considerar y la solucién obtenida.
En primer lugar, se debe mostrar qué datos han de medirse y como.

4.5.1 Procedimiento de calculo

Como ya ocurrié en el caso del transporte publico, se debe concretar qué tiempos se han tenido
en cuenta y cuales no, al igual que cémo se ha llevado a cabo su medicién. La formula del
transporte privado consistia, como ya se ha visto, en el sumatorio del tiempo de llegada al lugar
de aparcamiento, duracién de desplazamiento en el vehiculo, tiempo de aparcamiento y
finalmente tiempo de llegada al destino:

Tiempo de recorrido asociado al transporte privado (min)= Tiempo desde la coordenada de
origen hasta el lugar de aparcamiento (min)+ Tiempo de viaje en el vehiculo (min)+ Tiempo de
aparcamiento (min) + Tiempo desde la zona de aparcamiento hasta el punto de destino (min).

Debido a que se contabiliza el tiempo de espera en la parada y el tiempo desplazandose a pie
hasta o desde la parada, hay que penalizar de alguna manera los tiempos destinados a cada fase
del transporte privado. En el caso del tiempo de aparcamiento, no seria o mismo si se logra
aparcar en el mismo destino que conseguir aparcamiento en los alrededores del mismo destino.
En cambio, aunque seria ideal que el tiempos desde el punto de origen hasta el vehiculo y los
minutos desde el lugar de aparcamiento hasta el punto de destino no se mediran debido a la
dificultad de su célculo. Finalmente, la formula quedaria:

Tiempo de recorrido asociado al transporte privado (min)= Tiempo de viaje en el vehiculo
(min)+ Tiempo de aparcamiento (min)

El tiempo de viaje en el vehiculo es facil de medir, ya que como se explico detalladamente en
otro apartado, Google Maps muestra el tiempo total en el vehiculo desde el punto i hasta el
punto j. Mientras que en el caso del tiempo de estacionamiento, la complejidad es mayor, ya que
no hay forma de saber con seguridad el tiempo que hay que dedicar a encontrar aparcamiento,
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ya que este tiempo esta sujeto, en cierto modo, a la casualidad. Una persona puede tardar tan
s6lo 5 minutos en aparcar en el barrio San Vicente mientras que en el mismo, en otro momento,
tarde 30 minutos.

Por lo tanto, la solucién que se plantea ante esta incertidumbre es realizar una clasificacion ABC
tras haber realizado una aproximacion de los tiempos de aparcamiento. Debido a la escasez de
datos, justificando la estimacién con un andlisis de campo, se realiza una clasificacion ABC.
Con dicha clasificacion se distinguen los diferentes barrios de Sevilla en tres grupos, en relacion
a los minutos de aparcamiento que se requiera en cada barrio.

- Zona A: Tiempo de aparcamiento entre 20-40 minutos.
- Zona B: Tiempo de aparcamiento entre 10-20 minutos.

- Zona C: Tiempo de aparcamiento entre 0-10 minutos.

A la hora de aplicar el valor del tiempo de aparcamiento a la matriz de tiempos, sera necesario
considerar un valor medio que seré asignado a cada barrio dependiendo de como se clasifique
éste.

- Zona A: 30 minutos.
- ZonaB: 15 minutos.

- Zona C: 5 minutos.

Es importante que quede claro que la clasificacion ABC respecto al aparcamiento en los
diferentes barrios de Sevilla, se realice a la hora de analisis, las 8 de la mafiana. EI tiempo que se
puede dedicar al estacionamiento es informacion que el ciudadano querra conocer antes de
comenzar el trayecto. Como norma general, se observa que la dificultad de estimar el tiempo de
aparcamiento entre barrios muy cercanos es alta, ya que se dan pequefias diferencias casi
imposibles de percibir a simple vista. Por lo tanto, se establece una aproximacién por sectores, a
excepcion de barrios muy concretos donde se sepa con mas exactitud la dificultad o facilidad de
estacionamiento. Por ello, se puede intuir que los barrios residenciales tendran mas
disponibilidad de aparcamiento a comienzos de la mafana que los barrios con mayor oferta de
servicios: sedes de organismos publicos, zona industrial, centros comerciales, centros de
estudio, hospitales, etc.

Los resultados, aunque en principio se evalian en referencia a la hora de andlisis, se deberia
considerar de forma conjunta como un desplazamiento de ida y vuelta. Es decir, la exigencia por
parte del ciudadano de encontrar aparcamiento es la misma, tanto a comienzos de la jornada
laboral en el lugar de primer destino como a finales de la jornada en el lugar de origen primero.
Que la dificultad para estacionar tras el viaje de vuelta sea alta, puede obligar al ciudadano a
utilizar otra alternativa de transporte como el autobus. Las estimaciones son las siguientes:
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. Zona A: Roja.

. Zona B: Azul.

. Zona C: Verde.

Figura 14: Mapa de Sevilla de la clasificacion ABC del tiempo de aparcamiento.

Fuente: Elaboracion propia.

DISTRITO 1: CASCO ANTIGUO

ALFALFA 30
ARENAL 30
ENCARNACION- REGINA 30
FERIA 30
MUSEO 30
SAN BARTOLOME 30
SAN GIL 30
SAN JULIAN 30
SAN LORENZO 30
SAN VICENTE 30
SANTA CATALINA 30
SANTA CRUZ 30
DISTRITO 2: LA MACARENA
BEGONA-SANTA CATALINA 15
CAMPOS DE SORIA 15
CISNEO ALTO-SANTA MARIA DE GRACIA 5
CRUZ ROJA-CAPUCHINOS 30
DOCTOR BARRANQUER-GRUPO RENFE-POLICLINICO 30
EL CARMEN 30

EL CEREZO

15
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EL ROCIO

30

EL TORREJON

15

HERMANDADES-LA CARRASCA

15

LA BARZOLA

15

LA PALMILLA-DOCTOR MARANON

15

LA PAZ-LAS GOLONDRINAS

30

LAS AVENIDAS

30

LEON XIII-LOS NARANJOS

30

LOS PRINCIPES- LA FONTANILLA

15

MACARENA TRES HUERTAS-MACARENA CINCO

15

PINO FLORES

30

PIO XII

15

POLIGONO NORTE

RETIRO OBRERO

15

SANTA JUSTA Y RUFINA-PARQUE MIRAFLORES

15

SANTA MARIA DE ORDAS-SAN NICOLAS

15

VILLEGAS

15

DISTRITO 3: CIUDAD JARDIN

CIUDAD JARDIN

15

HUERTA DEL PILAR

30

LA BUHAIRA

30

LA CALZADA

30

LA FLORIDA

30

NERVION

30

SAN BERNARDO

30

SAN ROQUE

30

DISTRITO 4: CERRO-AMATE

AMATE

EL CERRO

15

JUAN XXIII

LA PLATA

15

LOS PAJAROS

15

PALMETE

ROCHELAMBRET

15

SANTA AURELIA-CANTABRICO-ATLANTICO-LA ROMERIA

DISTRITO 5: ZONA SUR

AVENIDA DE LA PAZ

BAMI

EL JUNCAL-HISPALIS

15

EL PLATINAR

30

EL PORVENIR

15

EL PRADO-PARQUE MARIA LUISA

30

FELIPE II-LOS DIEZMANDAMIENTOS

15

GIRALDA SUR

30
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HUERTA DE LA SALUD

15

LA OLIVA

15

LAS LETANIAS

15

POLIGONO SUR

TABLADILLA-LA ESTRELLA

15

TIRO DE LINEA-SANTA GENOVEVA

15

DISTRITO 6: TRIANA

BARRIO LEON

15

EL TARDON-EL CARMEN

15

TRIANA CASCO ANTIGUO

30

TRIANA ESTE

30

TRIANA OESTE

15

DISTRITO 7: ZONA NORTE

AEROPUERTO VIEJO

BARRIADA PINO MONTANO

CONSOLACION

EL GORDILLO

LA BACHILLERA

LAS ALMENAS

LAS NACIONES-PARQUE ATLANTICO-LAS DALIAS

LOS ARCOS

LOS CARTEROS

SAN DIEGO

SAN JERONIMO

SAN MATIAS

VALDEZORRAS

DISTRITO 8: SAN PABLO- SANTA JUSTA

ARBOL GORDO

30

EL FONTANAL-MARIA AUXILIADORA-CARRETERA CARMONA

30

HUERTA DE SANTA TERESA

15

LA CORZA

LAS HUERTAS

SAN CARLOS-TARTESSOS

15

SAN JOSE OBRERO

15

SANPABLOAYB

15

SAN PABLO C

15

SANPABLODYE

15

SANTA CLARA

ZODIACO

15

DISTRITO 9: ZONA ESTE

COLORES-ENTREPARQUES

PALACIO DE CONGRESOS-URDABIEZ-ENTREPUENTES

15

PARQUE ALCOSA-JARDINES DEL EDEN

TORREBLANCA
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DISTRITO 10: BELLAVISTA- LA PALMERA

BARRIADA DE PINEDA 5
BELLAVISTA 15
ELCANO-LOS BERMEJALES 15
HELIOPOLIS 5
PEDRO SALVADOR-LAS PALMERITAS-LA GUADAIRA 15
SECTOR SUR-LA PALMERA-REINA MERCEDES 30
DISTRITO 11: LOS REMEDIOS
LOS REMEDIOS 15
TABLADA 5

Tabla 21: Clasificacion ABC del tiempo de aparcamiento [min].
Fuente: Elaboracion propia.

Como ha quedado sefialado en el mapa, se distinguen tres zonas. Las zonas que parecen tener
mayor problematica a la hora de aparcar, son: el Casco Antiguo, la Macarena, Nervién y Triana.
Por ejemplo, los barrios que corresponden al Casco Antiguo, al igual que Triana, estan
caracterizados por la existencia de vias peatonales, calles estrechas y zona azul que hacen dificil
encontrar aparcamiento publico. Aunque la zona azul asegura aparcamiento disponible, una
persona que se desplaza al Casco Antiguo no asumiria los costes de la zona azul diariamente.
Por otro lado, las zonas que rodean a la Basilica de la Macarena, al Hospital Universitario y a la
Calle Torneo coinciden en la misma problematica de aparcamiento. Se podréa disponer de un
mayor nimero de plazas de aparcamiento a medida que se aleja uno de las Murallas hacia el
norte de la ciudad. Asimismo, aunque el barrio de Nervién y alrededores no estan en el centro
propio de la ciudad, son zonas de muchisima actividad comercial, por tanto suponen un alto
numero de desplazamientos el hecho de acceder a esa zona. Esta Ultima situacion se repite para
el caso de Reina Mercedes ya que es una zona universitaria e industrial.

No hay una regla que determine el tiempo de aparcamiento de un barrio segun la distancia en la
gue esté el mismo del centro urbano. Sin embargo, por lo general en los barrios de la periferia es
mas facil aparcar que en los barrios del Casco Antiguo y alrededores. Por ello, hay que insistir
en que los tiempos asignados no son los tiempos reales, es una cifra aproximada de lo que
podria tardar un ciudadano en aparcar en un escenario real. Una vez se ha resuelto el asunto del
aparcamiento, se nombraran el objetivo y las consideraciones asociadas al transporte privado.

4.5.2 Objetivo y consideraciones

A diferencia del transporte publico, en este caso no se ha designado un valor objetivo. A pesar
de ello, por lo general, un desplazamiento entre los puntos més lejanos de la ciudad en
transporte privado no supondran, segun las condiciones de la ciudad, mas de 45 minutos de
duracion del recorrido. Pero antes de nombrar las consideraciones que se han tenido en cuenta a
la hora de la obtencién de tiempos, se aclararan los temas asociados al transporte privado.

Aungue no se haya mencionado previamente, la aplicacion Google Maps proporciona un
intervalo de tiempo, es decir, es una estimacion del espacio de tiempo en el que es posible que
esté la duracién del recorrido. Sin embargo, eso no significa que el tiempo vaya a estar siempre
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dentro de ese intervalo, ya que atiende a numerosas variables como: trafico del momento,
velocidad del vehiculo, seméaforos, accidentes, estado de la calzada, etc. Por ello, se ofrece un
intervalo de tiempo donde normalmente, como bien sefiala la aplicacion, se encuentra el tiempo
de desplazamiento real, ofreciendo un valor minimo y un valor maximo. La desviacion del valor
medio de ese intervalo, segin los datos obtenidos, esta en torno a los = 15 minutos como
maximo. Es decir, el valor minimo y el valor maximo no tendran una diferencia respecto al
valor medio de ese intervalo de mas de 15 minutos.

La Unica decision relativa a los tiempos del transporte privado es la siguiente: entre dos posibles
rutas, se ofrecen los intervalos de tiempos correspondientes, por tanto, se tomara el tiempo
minimo entre los valores minimos del intervalo, aunque a diferencia de la otra alternativa, el
valor medio sea mayor.

Al igual que en el apartado que concierne al transporte publico, se designé un patron de
seleccién atendiendo al comportamiento diario de un ciudadano. En lo relativo al transporte
privado, un individuo nunca escogeria el vehiculo privado si fuera dificil encontrar
aparcamiento en la zona de destino, o si en su mayoria fuera zona azul, cuando el grado
accesibilidad al barrio deseado desde el suyo en transporte publico fuera medio-alto.

4.5.3 Solucién del transporte privado

Los resultados obtenidos de los desplazamientos asociados al transporte privado quedaran
recogidos en este punto. El tiempo total de un barrio i representara el sumatorio de tiempos en
realizar un desplazamiento, en vehiculo privado, desde el origen en el barrio i hasta los
diferentes destinos de los barrios j. Por tanto, igualmente que para el transporte publico,
significard un sumatorio de 107 sumandos.

Al proporcionar Google Maps un intervalo, primero se ha calculado el valor medio para todos
los posibles desplazamientos. Seguidamente se ha sumado el tiempo de aparcamiento, que ya ha
sido mostrado, atendiendo al barrio de destino al que se desplace. Por lo tanto, de este modo, se
obtiene el tiempo de desplazamiento desde un barrio i hasta un destino j. Por ejemplo, se
aplicara la explicacion al caso de la Alfalfa.

Tiempo Total (min) de la Alfalfa= Tiempo en desplazarse desde la Alfalfa hasta el Arenal
(min)*+ Tiempo en desplazarse desde la Alfalfa hasta la Encarnacion (min) + Tiempo en
desplazarse desde la Alfalfa hasta Feria (min) +........ + Tiempo en desplazarse desde la Alfalfa
hasta Tablada (min).

*Tiempo en desplazarse desde la Alfalfa hasta el Arenal (min)= Tiempo medio de
desplazamiento en vehiculo privado desde la Alfalfa hasta el Arenal (min) + Tiempo de
aparcamiento en el Arenal (min).

Tiempo
BARRIOS i TOTAL(min)
DISTRITO1 | ALFALFA 3902
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ARENAL 3619
ENCARNACION-REGINA 4046
FERIA 3608
MUSEO 3639
SAN BARTOLOME 3516
SAN GIL 3476
SAN JULIAN 3509
SAN LORENZO 3801
SAN VICENTE 3852
SANTA CATALINA 3617
SANTA CRUZ 3974
BEGONA-SANTA CATALINA 3661
CAMPOS DE SORIA 3658
CISNEO ALTO-SANTA MARIA DE GRACIA 3362
CRUZ ROJA-CAPUCHINOS 3584
DOCTOR BARRANQUER-G.RENFE-POLICLINICO 3512
EL CARMEN 3600
EL CEREZO 3415
EL ROCIO 3482
EL TORREJON 3475
HERMANDADES-LA CARRASCA 3494
LA BARZOLA 3479
DISTRITO 2 -
LA PALMILLA-DOCTOR MARARON 3664
LA PAZ-LAS GOLONDRINAS 3633
LAS AVENIDAS 3510
LEON XI11-LOS NARANJOS 3594
LOS PRINCIPES-LA FONTANILLA 3525
MACARENA TRES HUERTAS-MACARENA CINCO 3746
PINO FLORES 3437
PIO XII 3448
POLIGONO NORTE 3614
RETIRO OBRERO 3439
SANTA JUSTA Y RUFINA-PARQUE MIRAFLORES 3685
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SANTA MARIA DE ORDAS-SAN NICOLAS 3415
VILLEGAS 3598
CIUDAD JARDIN 3652
HUERTA DEL PILAR 3281
LA BUHAIRA 3264
LA CALZADA 3339
DISTRITO 3
LA FLORIDA 3237
NERVION 3484
SAN BERNARDO 3576
SAN ROQUE 3329
AMATE 3589
EL CERRO 3762
JUAN XXII 3903
LAPLATA 3922
DISTRITO4 T\ o5 pAIAROS 3760
PALMETE 4052
ROCHELAMBRET 3766
SANTA AURELIA-CANTABRICO-ATLANTICO-LA 2035
ROMERIA
AVENIDA DE LA PAZ 3749
BAMI 3892
EL JUNCAL-HISPALIS 3802
EL PLATINAR 3545
EL PORVENIR 3497
EL PRADO-EL PARQUE MARIALUISA 3545
FELIPE 11-LOS DIEZ MANDAMIENTOS 3681
DISTRITO 5
GIRALDA SUR 3437
HUERTA DE LA SALUD 3519
LA OLIVA 3747
LAS LETANIAS 3801
POLIGONO SUR 3789
TABLADILLA-LA ESTRELLA 3555
TIRO DE LINEA-SANTA GENOVEVA 3604
DISTRITO6 | BARRIO LEON 4004
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EL TARDON-EL CARMEN 3931
TRIANA CASCO ANTIGUO 3769
TRIANA ESTE 3969
TRIANA OESTE 3656
AEROPUERTO VIEJO 3437
BARRIADA PINO MONTANO 3814
CONSOLACION 3659
EL GORDILLO 4201
LA BACHILLERA 3847
LAS ALMENAS 3496
DISTRITO 7 [LQSL IleAéCIONES-PARQUE ATLANTICO-LAS 353
LOS ARCOS 3702
LOS CARTEROS 3510
SAN DIEGO 3551
SAN JERONIMO 3788
SAN MATIAS 3265
VALDEZORRAS 4109
ARBOL GORDO 3421
EL FONTANAL-MARIA AUXILIADORA-CTA 3263
CARMONA
HUERTA DE SANTA TERESA 3426
LA CORZA 3324
LAS HUERTAS 3224
oisTRITO 8 | SAN CAR’LOS-TARTESSOS 3373
SAN JOSE OBRERO 3339
SANPABLOAY B 3454
SAN PABLO C 3355
SAN PABLOD Y E 3459
SANTA CLARA 3649
EL ZODIACO 3291
COLORES-ENTREPARQUES 4205
PALACIO DE CONGRESOS-URDABIEZ- 2843
DISTRITO9 | ENTREPUENTES
PARQUE ALCOSA-JARDINES DEL EDEN 4264
TORREBLANCA 4238
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BARRIADA DE PINEDA

3965

BELLAVISTA 4241

ELCANO-LOS BERMEJALES 4005
DISTRITO 10 HELIOPOLIS 4148

PEDRO SALVADOR-LAS PALMERITAS-LA 3690

GUADARIA

SECTOR SUR-LA PALMERA-REINA MERCEDES 3763

LOS REMEDIOS 3708
DISTRITO 11

TABLADA 3986

Tabla 22: Tiempos [min] totales del transporte privado.
Fuente: Elaboracion propia.
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5. Analisis de resultados

Una vez que se han hallado los tiempos totales de cada barrio atendiendo al medio de transporte
que se utilice, se estudiard y evaluara el nivel de accesibilidad de cada uno de ellos. La
accesibilidad, tanto para el medio privado como para el puablico, se valorard segin una
clasificacion ABC distinguiendo el nivel de accesibilidad de los barrios en A: Nivel de
accesibilidad Alto; B: Nivel de accesibilidad Medio y C: Nivel de accesibilidad Bajo.

Para poder realizar una distribucién de barrios de manera uniforme, se han analizado los
resultados de manera conjunta para, asi, poder escoger los limites de diferenciacion entre un
nivel de accesibilidad y otro. Por tanto, para el transporte privado y publico se ha elaborado un
histograma.

5.1 Transporte publico

Primeramente, se elaborard un histograma, como ya ha sido anunciado, respecto a los tiempos
obtenidos del transporte publico y privado. La utilidad de representar los resultados de esta
manera es la de visualizar los resultados obtenidos y poder determinar cudl es la mejor forma de
clasificarlos.

Histograma del Tte publico

50

40 -

43
33
30 -
21
20 -
0 0 1 0
o | I == .

3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000 10000 vy mayor...

Frecuencia

Figura 15: Histograma del transporte publico.
Fuente: Elaboracion propia.

Como se puede confirmar observado la figura anterior, donde hay mayor concentracion de
resultados es en el intervalo entre los 3000 y 4000 minutos, con un total de 43 casos, que son los
que entran dentro de este intervalo. Seguidamente, existen 33 casos en los que los tiempos
rondan entre los 4000 y 5000 minutos. Por ello, se estableceran los limites de tiempo en:

- SiTi <4000 minutos: Nivel de accesibilidad ALTO.
- Si4000 < Ti < 6000 minutos: Nivel de accesibilidad MEDIO.
- SiTi> 6000 minutos: Nivel de accesibilidad BAJO.

Ti: Tiempo total (min) correspondiente al barrio i.
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. A: Alta accesibilidad

B: Media accesibilidad

@ c: Baja accesibilidad

BARRIOS i

CLASIFICACION
Accesibilidad ABC

DISTRITO 1

ALFALFA

@

ARENAL

ENCARNACION-REGINA

FERIA

MUSEO

SAN BARTOLOME

SAN GIL

SAN JULIAN

@@ @00

SAN LORENZO

SAN VICENTE

SANTA CATALINA

SANTA CRUZ

DISTRITO 2

BEGONA-SANTA CATALINA

e|@e(@0|0

CAMPOS DE SORIA

CISNEO ALTO-SANTA MARIA DE GRACIA

CRUZ ROJA-CAPUCHINOS

DOCTOR BARRANQUER-G.RENFE-POLICLINICO

EL CARMEN

EL CEREZO

EL ROCIO

e eeee|C

EL TORREJON

HERMANDADES-LA CARRASCA

LA BARZOLA

LA PALMILLA-DOCTOR MARANON

@@ eC

LA PAZ-LAS GOLONDRINAS

LAS AVENIDAS

LEON XIII-LOS NARAN]JOS

LOS PRINCIPES-LA FONTANILLA

MACARENA TRES HUERTAS-MACARENA CINCO

PINO FLORES

PIO XII

POLIGONO NORTE

RETIRO OBRERO

SANTA JUSTA Y RUFINA-PARQUE MIRAFLORES

SANTA MARIA DE ORDAS-SAN NICOLAS

VILLEGAS

76



DISTRITO 3

CIUDAD JARDIN

HUERTA DEL PILAR

LA BUHAIRA

LA CALZADA

LA FLORIDA

NERVION

SAN BERNARDO

SAN ROQUE

oo e oo e|e

DISTRITO 4

AMATE

EL CERRO

JUAN XXIII

LAPLATA

LOS PAJAROS

PALMETE

ROCHELAMBRET

SANTA AURELIA-CANTABRICO-ATLANTICO-LA ROMERIA

DISTRITO 5

AVENIDA DELA PAZ

BAMI

EL JUNCAL-HISPALIS

EL PLATINAR

EL PORVENIR

EL PRADO-EL PARQUE MARIALUISA

FELIPE II-LOS DIEZ MANDAMIENTOS

GIRALDA SUR

HUERTA DELA SALUD

LA OLIVA

LAS LETANIAS

POLIGONO SUR

TABLADILLA-LA ESTRELLA

TIRO DE LINFA-SANTA GENOVEV A

DISTRITO 6

BARRIO LEON

EL TARDON-EL CARMEN

TRIANA CASCO ANTIGUO

TRIANA ESTE

TRIANA OESTE

DISTRITO 7

AEROPUERTO VIEJO

BARRIADA PINO MONTANO

CONSOLACION

EL GORDILLO

LA BACHILLERA

LAS ALMENAS

LAS NACIONES-PARQUE ATLANTICO-LAS DALIAS

LOS ARCOS

LOS CARTEROS

SAN DIEGO

SAN JERONIMO

SAN MATIAS

VALDEZORRAS
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ARBOL GORDO
EL FONTANAL-MARIA AUXILIADORA-CTA CARMONA
HUERTA DESANTA TERESA

LA CORZA

LAS HUERTAS

SAN CARLOS-TARTESSOS

SAN JOSE OBRERO

SAN PABLOAY B

SAN PABLOC

SAN PABLODYE (0]
SANTA CLARA (9]
EL ZODIACO @
COLORES-ENTREPARQUES @
PALACIO DE CONGRESOS-URDABIEZ-ENTREPUENTES (0]
PARQUE ALCOSA-JARDINES DEL EDEN
TORREBLANCA

BARRIADA DE PINEDA

BELLAVISTA

ELCANO-LOS BERMEJALES 0
HELIOPOLIS o]
PEDRO SALVADOR-LAS PALMERITAS-LA GUADARIA Q
SECTOR SUR-LA PALMERA-REINA MERCEDES (9]
LOS REMEDIOS 0
TABLADA @

DISTRITO 8

e e oo e|e

@ |0

DISTRITO 9

DISTRITO 10

DISTRITO 11

Tabla 23: Clasificacion ABC del transporte publico.
Fuente: Elaboracion propia.

e

'ﬂ{\Uﬁ'

Momento: Hora punta (7.00- 9.00) ‘%‘\_‘
Accesibilidad: .

I A: Bus 00- 4000 mins
I B: Bus 4000-6000 mins

B C: Bus 6000- co mins

Figura 16: Mapa la clasificacion ABC del transporte publico.
Fuente: Elaboracion propia.
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5.1.1 Resultados de IDA VS VUELTA asociados al transporte
publico

Todos los resultados que se han mostrado en los apartados previos eran referentes a los tiempos
de ida desde un barrio de origen a los diferentes barrios de destino. Es decir, se estudi6 el grado
de acceso desde un barrio al resto de ellos, o lo que es lo mismo, el grado de movilidad que
tiene un barrio a la hora de salir del mismo. Dicha explicacién no es del todo completa, ya que
es importante también una buena movilidad de acceso. Por lo tanto, se ha querido analizar el
nivel de acceso desde los diferentes barrios de Sevilla a un barrio definido como el destino.

Gracias a este procedimiento se lograria conocer tanto el nivel de salida de un barrio y acceso al
resto de barrios de la ciudad, como el nivel de acceso a un barrio desde los diferentes barrios de
la misma ciudad. Es un buen indicativo de accesibilidad el hecho de que un barrio posea el
mismo nivel de accesibilidad para entrar en el mismo que para salir de él. O lo que es lo mismo,
que el nivel de acceso de un barrio A a un barrio B sea el mismo que para acceder desde el
barrio B al barrio A. Por ello, se ha analizado este tema para los diferentes casos, y el resultado
a nivel de transporte publico es:

DISTRITO 1:CASCO ANTIGUO

5000
4500
4000

3500

3000

2500

2000

1500

1000 W IDA

500 - VUELTA

0

o

ALFALFA

ARENAL

FERIA

MUSEO

SAN BARTOLOME
SAN GIL

SAN JULIAN

SAN LORENZO
SAN VICENTE
SANTA CATALINA
SANTA CRUZ

ENCARNACION-REGINA

Figura 17: Andlisis de los desplazamientos de ida vs de vuelta en el transporte pablico.
Fuente: Elaboracion propia.
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LA MACARENA

Figura 18: Analisis de los desplazamientos de ida vs de vuelta en el transporte pablico.

DISTRITO 2

H DA
VUELTA
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4000
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3000
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Fuente: Elaboracion propia.

-

NERVION

Figura 19: Andlisis de los desplazamientos de ida vs de vuelta en el transporte publico.

DISTRITO 3

4000

3800

3600

3400

H DA

3200

VUELTA

3000

2800

INDOY NVS

OQYVYNY3g NVS

NOIAYIN

VAo Y1
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d¥v1id 130 V143NH
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Fuente: Elaboracion propia.
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8000
7000
6000
5000
4000
3000
2000
1000

0

7000
6000
5000
4000
3000
2000
1000

0

DISTRITO 4: EL CERRO-AMATE

TINITe

VUELTA

AMATE

EL CERRO

JUAN XXIII

LA PLATA

LOS PAJAROS
PALMETE
ROCHELAMBRET

SANTA AURELIA-
CANTABRICO-ATLANTICO-LA
ROMERIA

Figura 20: Anélisis de los desplazamientos de ida vs de vuelta en el transporte pablico.
Fuente: Elaboracion propia.

DISTRITO 5: ZONA SUR

BAMI

EL PLATINAR

EL PORVENIR

GIRALDA SUR

LA OLIVA

LAS LETANIAS

POLIGONO SUR
GENOVEVA

MARIALUISA
MANDAMIENTOS

AVENIDA DE LA PAZ

EL JUNCAL-HISPALIS
EL PRADO-EL PARQUE
FELIPE I1-LOS DIEZ

HUERTA DE LA SALUD

TABLADILLA-LA ESTRELLA

Figura 21: Andlisis de los desplazamientos de ida vs de vuelta en el transporte pablico.
Fuente: Elaboracion propia.
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7000
6000
5000
4000
3000
2000
1000

DISTRITO 6: TRIANA

H IDA
VUELTA

BARRIO LEON
TRIANA ESTE
TRIANA OESTE

EL TARDON-EL CARMEN
TRIANA CASCO ANTIGUO

Figura 22: Anélisis de los desplazamientos de ida vs de vuelta en el transporte pablico.
Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 23: Andlisis de los desplazamientos de ida vs de vuelta en el transporte pablico.
Fuente: Elaboracion propia.
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6000

5000

| . . . . . . VUELTA

4000
3000
2000
1000

0

8000
7000
6000

DISTRITO 8: SAN PABLO-SANTA JUSTA

ARBOL GORDO

EL FONTANAL-MARIA
AUXILIADORA-CTA

CARMONA

HUERTA DE SANTA TERESA

LA CORZA

LAS HUERTAS

SAN CARLOS-TARTESSOS

SAN JOSE OBRERO

SAN PABLOAYB

SAN PABLO C

SAN PABLODYE

SANTA CLARA

EL ZODIACO

Figura 24: Anélisis de los desplazamientos de ida vs de vuelta en el transporte pablico.
Fuente: Elaboracion propia.

DISTRITO 9: ZONA ESTE

5000 -
4000

3000

2000

1000

H DA

TORREBLANCA

COLORES-ENTREPARQUES
PALACIO DE CONGRESOS
URDABIEZ-ENTREPUENTES
PARQUE ALCOSA-JARDINES
DEL EDEN

Figura 25: Analisis de los desplazamientos de ida vs de vuelta en el transporte pablico.
Fuente: Elaboracion propia.

VUELTA
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DISTRITO 10: BELLAVISTA-LA PALMERA

9000
8000
7000
6000

5000 -
4000
3000
2000
1000 DA
0 VUELTA

BELLAVISTA
HELIOPOLIS

BARRIADA DE PINEDA
ELCANO-LOS BERMEJALES
PEDRO SALVADOR-LAS
PALMERITAS-LA GUADARIA
SECTOR SUR-LA PALMERA.
REINA MERCEDES

Figura 26: Andlisis de los desplazamientos de ida vs de vuelta en el transporte pablico.
Fuente: Elaboracion propia.

DISTRITO 10: BELLAVISTA-LA PALMERA

8000
7000
6000
5000
4000
3000

H DA

VUELTA
2000 -

1000

LOS REMEDIOS TABLADA

Figura 27: Andlisis de los desplazamientos de ida vs de vuelta en el transporte pablico.
Fuente: Elaboracion propia.

A simple vista, se puede apreciar la semejanza de resultados entre la ida y la vuelta de los
diferentes barrios. Sin embargo, si existen dos barrios en los que si se puede diferenciar algo
maés los desplazamientos de ida frente a los de vuelta son Triana y Colores-Entreparques. No
existe ninguna razon aparente por la que estos dos barrios se encuentren en esta situacion. Por
tanto, a excepcion de estos dos Ultimos, se demuestra la eficiencia o ineficiencia del sistema de
transporte para entrar o salir de un barrio, es decir, las condiciones de transporte son
practicamente las mismas. De nada serviria que hubiera grandes posibilidades de acceso a un
barrio, si las opciones de salida fueran practicamente inexistentes.
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5.1.2 Analisis de los tiempos de viaje de los desplazamientos
asociados al transporte publico

Aunque se podria hacer una valoracién de los resultados atendiendo a diversas consideraciones,
se cree oportuno analizar los tiempos de todos los desplazamientos que se han contemplado en
este proyecto. Es decir, como queda definido en el apartado referente al objetivo de los tiempos,
se deberia lograr que la duracion de cualquier desplazamiento no superase la hora. Como en el
caso del transporte privado, en la mayoria de los casos, si no en todos, se cumplird dicha
restriccion, por lo tanto, no es relevante su mencion en este punto. Asi que, sélo quedaria
analizar los tiempos del transporte publico.

Se va a considerar que si mas del 20% de los viajes realizados por un barrio i hasta los 107
barrios restantes superasen los 60 minutos, la accesibilidad sera cuestionable. La razdn de elegir
el 20% es una mera suposicién aleatoria, ya que analizando el tamafio de la ciudad y teniendo en
cuenta que un barrio esta rodeado de otros tantos barrios, no deberia superar los 60 minutos casi
en ningun caso. Por tanto, a continuacion se daréa paso al porcentaje de viajes desde un barrio i a
los distintos barrios j que superen esta cifra.
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BARRIOS Porcentaje
2,80%

4,67%

2,80%

5,61%

5,61%

1,87%

3,74%

4,67%

5,61%

5,61%

1,87%

1,87%

9,35%

10,28%

3,74%

3,74%

5,61%

4,67%

7,48%

4,67%

7,48%

7,48%

4,67%

5,61%

17,76%

7,48%

4,67%

9,35%
13,08%
17,76%

3,74%

8,41%

2,80%
21,50%
4,67%
14,02%
5,61%

3,74%

4,67%

1,87%

0,93%

3,74%

1,87%

1,87%

8,41%
13,08%
24,30%
29,91%

7,48%

10,28%
14,95%




Tabla 24: Porcentaje de viajes que duran méas de 60 min en viajar desde un barrio i.

Fuente: Elaboracion propia.
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Tras presentar los porcentajes de desplazamientos cuyo recorrido supera los 60 minutos, se daré
paso a su valoracién. Los resultados, como se pueden apreciar, son bastantes buenos ya que en
su mayoria no superan el 20% acordado. Sin embargo, si existen algunas zonas donde su
porcentaje es mayor, son: el Distrito 7(Zona Norte) y el Distrito 9 (Zona Este). Aunque el
resultado es bastante alarmante, es l6gico que si alguna zona pueda superar ese limite sean las
zonas mas alejadas del centro urbano. De igual modo, son dignos de mencién barrios como
Palmete con un porcentaje del 72,9 %, EIl Gordillo con un 96,26 % o Bellavista con un 83,18 %.

Es justificable, en cierto sentido, que los barrios cuya localizacién linde con la frontera del
municipio posean desplazamientos mas largos que los barrios méas céntricos. Pero, aun asi, en el
caso del Gordillo, con un 96,26 % de viajes superiores a la hora, se estd asumiendo que los
viajes a los barrios colindantes también superan la hora de recorrido.

Al igual que se ha realizado una evaluacion por barrios, es interesante sefialar el porcentaje de
viajes, a nivel global, que tienen una duracion mayor de 60 minutos. Al haber 108 barrios en el
municipio, se dispone de 11.556 rutas posibles. De esta cantidad tan s6lo el 16,93 % de viajes
superan la hora de tiempo de recorrido.

40% — B60%

16,93 %

0% 100%

Figura 28: Gréfica del porcentaje de viajes en total que tardan mas de 60 minutos.
Fuente: Elaboracion propia.

Asimismo, evaluar la cantidad de desplazamientos cuya duracion es menor de 30 minutos,
puede proporcionar una sefial de cual es el nivel de accesibilidad de cada barrio. Observando las
dimensiones de la corona urbana de Sevilla y teniendo en cuenta la frecuencia de paso del
transporte publico, no es muy imprudente asegurar que un desplazamiento de un punto i a un
punto j no dure mas de 30 minutos.
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BARRIOS i

ALFALFA 30

ARENAL 16
ENCARNACION-REGINA 4

FERIA 34

MUSEO 26

DISTRITO 1 SAN BARTOLOME 27
SAN GIL 49

SAN JULIAN 47

SAN LORENZO 36

SAN VICENTE 28

SANTA CATALINA 54

SANTA CRUZ 27
BEGONA-SANTA CATALINA 4

CAMPOS DE SORIA 36

CISNEO ALTO-SANTA MARIA DE GRACIA 50
CRUZ ROJA-CAPUCHINOS 53

DOCTOR BARRANQUER-G.RENFE-POLICLINICO 48
EL CARMEN 41

EL CEREZO 42

EL ROCIO 45

EL TORREJON 37
HERMANDADES-LA CARRASCA 38

LA BARZOLA 46

DISTRITO 2 LA PALMILLA-DOCTOR MARARNON 44
LA PAZ-LAS GOLONDRINAS 28

LAS AVENIDAS 41

LEON XIII-LOS NARANJOS 47

LOS PRINCIPES-LA FONTANILLA 34
MACARENA TRES HUERTAS-MACARENA CINCO 37
PINO FLORES 40

PIO XII 44

POLIGONO NORTE 36

RETIRO OBRERO 48

SANTA JUSTA Y RUFINA-PARQUE MIRAFLORES 36
SANTA MARIA DE ORDAS-SAN NICOLAS 42
VILLEGAS 37

CIUDAD JARDIN 39

HUERTA DEL PILAR 23

LA BUHAIRA 27

DISTRITO 3 LA CALZADA 42
LA FLORIDA 27

NERVION 43

SAN BERNARDO 43

SAN ROQUE 50

AMATE 25

EL CERRO 17

JUAN XXIII 8

DISTRITO 4 LA PLATA 2
LOS PAJAROS 26

PALMETE 1

ROCHELAMBRET 16

SANTA AURELIA-CANTABRICO-ATLANTICO-LA ROMERIA 22
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AVENIDA DE LA PAZ 10

BAMI 18

EL JUNCAL-HISPALIS 10

EL PLATINAR 17

EL PORVENIR 15

EL PRADO-EL PARQUE MARIALUISA 27

DISTRITO 5 FELIPE 11-LOS DIEZ MANDAMIENTOS 10
GIRALDA SUR 15

HUERTA DE LA SALUD 29

LA OLIVA 8

LAS LETANIAS 10

POLIGONO SUR 10

TABLADILLA-LA ESTRELLA 12

TIRO DE LINEA-SANTA GENOVEVA 14

BARRIO LEON 8

EL TARDON-EL CARMEN 6

DISTRITO 6 TRIANA CASCO ANTIGUO 18
TRIANA ESTE 11

TRIANA OESTE 4

AEROPUERTO VIEJO 5

BARRIADA PINO MONTANO 20

CONSOLACION 31

EL GORDILLO 0

LA BACHILLERA 4

LAS ALMENAS 24

DISTRITO 7 LAS NACIONES-PARQUE ATLANTICO-LAS DALIAS 35
LOS ARCOS 29

LOS CARTEROS 29

SAN DIEGO 34

SAN JERONIMO 12

SAN MATIAS 42

VALDEZORRAS 0

ARBOL GORDO 37

EL FONTANAL-MARIA AUXILIADORA-CTA CARMONA 50

HUERTA DE SANTA TERESA 32

LA CORZA 42

LAS HUERTAS 40

DISTRITO 8 SAN CARLOS’-TARTESSOS 43
SAN JOSE OBRERO 51

SAN PABLOA Y B 20

SAN PABLO C 32

SAN PABLOD Y E 21

SANTA CLARA 9

ELZODIACO 57

COLORES-ENTREPARQUES 1

DISTRITO 9 PALACIO DE CONGRESOS-URDABIEZ-ENTRI%PUENTES 5
PARQUE ALCOSA-JARDINES DEL EDEN 3

TORREBLANCA 0

BARRIADA DE PINEDA 6

BELLAVISTA (]

DISTRITO 10 EL CANO-LOS BERMEJALES 13
EL HELIOPOLIS 13

PEDRO SALVADOR-LAS PALMERITAS-LA GUADARIA 12

SECTOR SUR-LA PALMERA-REINA MERCEDES 12

DISTRITO 11 LOS REMEDIOS 11
TABLADA 2

Tabla 25: Namero de viajes que duran menos de 30 min en viajar desde un barrio i.

Fuente: Elaboracion propia.
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Como era de esperar, los distritos mas céntricos son los distritos donde el nimero de viajes
menores de 30 minutos es mas alto. EI Zodiaco, barrio del Distrito 8 es el que tiene la cifra mas
alta con un total de 57 viajes de menos de 30 minutos, que suponen el 53 % de sus
desplazamientos. Mientras que la cifra mas baja es compartida por El Gordillo, Valdezorras,
Torreblanca y Bellavista, con un total de O viajes. Como apunte general, descartando los barrios
de la zona Este y Norte, muchos barrios cumplen, de manera aproximada, las expectativas de los
30 minutos de promedio de duracién de un desplazamiento.

5.1.3 Analisis de los desplazamientos a pie

Como ya se menciond anteriormente, los desplazamientos a pie cobran importancia en este
proyecto. Por lo tanto, falta por analizar el total de viajes que se realizan de forma parcial o por
completo a pie. Como ya se ha hecho referencia en numerosas ocasiones, existen numerosas
rutas cuya mejor opcion de transporte es el ir caminando. Se ofrece ésta como posibilidad, bien
porque su tiempo de recorrido respecto a otras alternativas es menor, o porque es la Unica
opcidn de transporte posible.

Por lo tanto, para conocer la magnitud de los desplazamientos, se han contabilizo en la matriz de
tiempos cuales han sido rutas a pie. Como todos los viajes en transporte privado se hacen en
vehiculo, la manera mas justa de comparar con el transporte publico, es que éste también
hubiera realizado todos los desplazamientos en autobls. Al no ser este el caso, habra que
conocer la desviacion que significa aceptar los desplazamientos a pie frente al total. A
continuacion se muestra una grafica con la cantidad de este tipo de desplazamientos. De esta
manera, se podra valorar la desviacion ya mencionada.

Distrito 1: Casco Antiguo
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Figura 29: Gréfica de los desplazamientos a pie de los barrios del Distrito 1.
Fuente: Elaboracion propia.
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Distrito 2: La Macarena
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Figura 30: Gréfica de los desplazamientos a pie de los barrios del Distrito 2.
Fuente: Elaboracion propia.
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Distrito 3: Nervion
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Figura 31: Gréfica de los desplazamientos a pie de los barrios del Distrito 3.
Fuente: Elaboracion propia.
Distrito 4: Cerro- Amate
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Figura 32: Gréfica de los desplazamientos a pie de los barrios del Distrito 4.
Fuente: Elaboracion propia.
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6,54%

5,61%  5,61%

4,67%  4,67%  4,67%

2,80% 2,80

1;87%

= {%a) [~ o w N [-4 vy o
= S < H =) g3 =] S g R =} 3 £
< < = o =} oE © =2 b= = @ << z
“ & =3 z R 85 3 & o s g oz %«
I 2 § £5 %5 2 < 3 & 5 BE Za
F ] s o Z =X S ] o] ShH £z
g o ] = wa o =) g S @ W = O
w o= a = o =] <C ==
5 ag =4 = -4 = w o
= %= E= o [=RT]
— a w o
o & =] =
e} T =

Figura 33: Gréfica de los desplazamientos a pie de los barrios del Distrito 5.
Fuente: Elaboracion propia.

Distrito 6: Triana
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Figura 34: Gréfica de los desplazamientos a pie de los barrios del Distrito 6.
Fuente: Elaboracion propia.

Distrito 7: Zona Norte
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Figura 35: Gréfica de los desplazamientos a pie de los barrios del Distrito 7.
Fuente: Elaboracion propia.
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Distrito 8: San Pablo- Santa Justa
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Figura 36: Gréfica de los desplazamientos a pie de los barrios del Distrito 8.
Fuente: Elaboracion propia.

Distrito 9: Zona Este
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Figura 37: Gréfica de los desplazamientos a pie de los barrios del Distrito 9.
Fuente: Elaboracion propia.

Distrito 10: Bellavista- La Palmera
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Figura 38: Gréfica de los desplazamientos a pie de los barrios del Distrito 10.

Fuente: Elaboracion propia.
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Distrito 11: Los Remedios
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Figura 39: Gréfica de los desplazamientos a pie de los barrios del Distrito 11.
Fuente: Elaboracion propia.

Aunque en las gréaficas se observan algunos picos mas altos, éstos no superan mas del 16,82 %.
Este porcentaje representa la proporcion de viajes a pie dentro del conjunto de los 107 viajes
totales que se pueden hacer desde un barrio i a los 107 barrios restantes. EIl 16,82 % supone tan
solo 18 viajes de los 107 realizando a pie, por tanto, la cantidad de viajes caminando es
practicamente despreciable respecto a la cifra total. El resto de los casos, tiene cifras inferiores,
que descienden hasta llegar a los 0, cosa que ocurre en algunos casos. ES interesante haber
hecho esta Gltima diferenciacion, aunque la desviacion es relativamente pequefia, ya que asi se
sabe a qué magnitud de viajes se enfrentaba el proyecto. Una vez que se conoce el resultado,
hace innecesario contemplar esos datos por separado.

En resumen, recopilando la informacién de todos los barrios, la cifra total de viajes a pie es de
108. Si en total, como ya se ha comentado, se han estudiado 11.556 desplazamientos, el valor
ideal para que el estudio sea lo méas exacto, de acuerdo con la comparacién que se hara entre el
transporte privado y el publico, es que el nimero de viajes a pie hubiera sido 0. Una vez
recopilada la informacién al respecto, se calcula tanto la desviacion total como su aproximacion:

N° de viajes esperados= 11556 viajes.
N° de viajes a pie=108.

N° de viajes reales (s6lo usando el transporte publico)=N° de viajes esperados — N° de viajes a
pie=11556 -108 =11448 viajes.

Aproximacion =99,07 %.

Desviacion= -0,93 %.
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Figura 40: Gréfica de la desviacidn del nimero de viajes a pie respecto al total.
Fuente: Elaboracion propia.

A pesar de que no coincida el nimero de viajes esperados realizados en transporte publico y los
que realmente se han hecho, la cantidad es practicamente la misma. Se evaltia asumiendo una
desviacion del 0,93 %, cifra minimamente apreciable.

5.1.4 Analisis de los Distritos 1y 2

Dado que ya se ha hecho un andlisis sobre el conjunto de los desplazamientos asociados al
transporte publico, es interesante evaluar los distritos individualmente. La movilidad dentro de
cada distrito es digna de estudio, porque, como en el caso de la Macarena o el Casco Antiguo, el
simple hecho de desplazarte de un barrio a otro dentro del mismo distrito, no es algo facil de
consequir.

Dentro de la evaluacion de los distritos individualmente, se encuentra el ejemplo del Casco
Antiguo. Este distrito esta equipado con numerosas lineas de autobus que conectan con todos
los barrios, pero con barrios fuera del distrito. Es muy dificil encontrar una linea que conecte un
barrio con otro dentro del mismo distrito, por lo tanto, la alternativa mas eficiente es el
desplazamiento a pie.

Por esta razon, se ha decidido analizar el Distrito 1 y Distrito 2, concretamente, por la
probleméatica de movilidad dentro de los mismos. El Gnico inconveniente es el hecho de los
pocos kilémetros de radio que abarca un solo distrito. En distancias cortas es mucho mas
complicado apreciar si la accesibilidad es alta, media o baja, cuando posiblemente la diferencia
sea minima. Por ello, se tomd la decision de evaluar la accesibilidad de cada barrio dentro del
municipio de Sevilla. Sin embargo, se han querido mostrar los resultados obtenidos tras el
analisis de los Distritos 1 y 2 con la intencion de demostrar la veracidad del planteamiento
inicial.

La eleccion del Distrito 1: el Casco Antiguo y el Distrito 2: La Macarena, como ya se sefialg, no
ha sido totalmente aleatoria. Resultaba muy util hallar los resultados de un barrio cuya
movilidad estudiada individualmente sea baja pero que evaluandolo en un conjunto pueden
llegar a despreciarse. Por lo tanto, si se hubiera analizado el Distrito Este y se obtuviera que la
accesibilidad fuera buena dentro del barrio no quedaria resaltado, porque esta informacion le
haria sombra al hecho, de que en conjunto, la accesibilidad con el resto de la ciudad sea baja.
Este razonamiento redunda por tanto, en la importancia del radio de andlisis. La solucion de los
Distritos 1y 2 del transporte publico es la siguiente:
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IDA VS VUELTA TTE PUBLICO Distrito 1
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Figura 41: Gréfica de los tiempos [min] de ida vs vuelta en el transporte publico del
Distrito 1.
Fuente: Elaboracion propia.

IDA VS VUELTA TTE PUBLICO Distrito 2
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Figura 42: Gréfica de los tiempos [min] de ida vs vuelta en el transporte publico del
Distrito 2.
Fuente: Elaboracion propia.

Aunque, a simple vista, parecen resultados, en ambos casos, bastantes similares, habria que
indagar y ver de qué diferencia de soluciones se est4 hablando entre los barrios. En el caso
del Distrito 1, primeramente hay que resaltar que los tiempos de ida y vuelta son muy
parejos, descartando el barrio Feria, donde claramente los tiempos de ida se duplican frente
a los tiempos de vuelta (Figura 26). En segundo lugar, hay que notificar que la diferencia
dentro del total de tiempos entre el barrio Feria y la Alfalfa es de casi 200 minutos, lo que
significa mas de 3 horas.
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5.2 Transporte privado

Al igual que para el transporte publico, en este caso, se elaborara un histograma para visualizar
la distribucion de resultados segun diferentes rangos. Y una vez se haya mostrado el histograma,
se podra conocer el nivel de accesibilidad de cada barrio de Sevilla.

Histograma Tte privado

45 -
40 -
35

40
31
307 24
25
20
15 - 10
10
0 . | | .

3000 3250 3500 3750 4000 4250 4500 y mayor...

Frecuencia

Figura 44: Histograma del transporte privado.
Fuente: Elaboracion propia.

Como ya ocurri6 con el transporte publico, la maxima concentracion de resultados esta entre los
3000 y 4000 minutos. Sin embargo, a diferencia de lo que ocurre en el medio de trasnporte
publico, los resultados, por lo general, han sido mas bajos y la separacion entre resultados es
minima. Por lo tanto, los limites de diferenciacion son:

- SiTi < 3500 :Nivel de accesibilidad ALTO
- Si 3500 < Ti <4000: Nivel de accesibilidad MEDIO
- SiTi > 4000 : Nivel de accesibilidad BAJO
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@ A: Alta accesibilidad
B: Media accesibilidad

@ cC:Baja accesibilidad

BARRIOS2 CLASIFICACION accesibilidad ABC
ALFALFA M
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LEON XI111-LOS NARANJOS
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PINO FLORES
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SANTA JUSTA Y RUFINA-PARQUE MIRAFLORES

|eloje|olele|o|olo|oolc

SANTA MARIA DE ORDAS-SAN NICOLAS
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CIUDAD JARDIN
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LA BUHAIRA

LA CALZADA

DISTRITO 3
LA FLORIDA

NERVION
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@0|0@|ee®O0|C
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LA PLATA
DISTRITO 4

LOS PAJAROS

PALMETE @
ROCHELAMBRET @

SANTA AURELIA-CANTABRICO-ATLANTICO-LA ROMERIA




AVENIDA DE LA PAZ
BAMI
ELJUNCAL-HISPALIS
EL PLATINAR _
EL PORVENIR (7]
EL PRADO-EL PARQUE MARIALUISA @]
FELIPE I1-LOS DIEZ MANDAMIENTOS ,
GIRALDA SUR (0]
HUERTA DE LA SALUD '
LA OLIVA

LAS LETANIAS

POLIGONO SUR

TABLADILLA-LA ESTRELLA

TIRO DE LINEA-SANTA GENOVEVA

DISTRITO 5

BARRIO LEON )
EL TARDON-EL CARMEN Q
DISTRITO6 [TRIANA CASCO ANTIGUO
TRIANA ESTE

TRIANA OESTE

AEROPUERTO VIEJO @
BARRIADA PINO MONTANO @]
CONSOLACION ,
EL GORDILLO @
LA BACHILLERA ﬁ
LAS ALMENAS O
DISTRITO 7 [LAS NACIONES-PARQUE ATLANTICO-LAS DALIAS
LOS ARCOS

LOS CARTEROS

SAN DIEGO

SAN JERONIMO

SAN MATIAS

VALDEZORRAS

ARBOL GORDO
EL FONTANAL-MARIA AUXILIADORA-CTA CARMONA
HUERTA DE SANTA TERESA

LA CORZA

LAS HUERTAS

SAN CARLOS-TARTESSOS

SAN JOSE OBRERO

SAN PABLOAYB

SAN PABLO C

SAN PABLODYE

SANTA CLARA

EL ZODIACO

DISTRITO 8

COLORES-ENTREPARQUES

PALACIO DE CONGRESOS-URDABIEZ-ENTREPUENTES
PARQUE ALCOSA-JARDINES DEL EDEN
TORREBLANCA

DISTRITO 9

BARRIADA DE PINEDA

BELLAVISTA

ELCANO-LOS BERMEJALES

HELIOPOLIS

PEDRO SALVADOR-LAS PALMERITAS-LA GUADARIA
SECTOR SUR-LA PALMERA-REINA MERCEDES

DISTRITO 10

@@eeCeeCeeCeeee00eeeeee00ooo

LOS REMEDIOS
TABLADA

DISTRITO 11

Tabla 26: Clasificacion ABC del transporte privado.
Fuente: Elaboracion propia.
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Momento: Hora punta (7.00- 9.00)
Accesibilidad:

mmm A: Car 00- 3500 mins
mmm B: Car 3500-4000 mins

/ . C: Car 4000- o mins

Figura 44: Mapa la clasificacién ABC del transporte privado.
Fuente: Elaboracion propia.

5.2.1 Resultados de IDA VS VUELTA asociados al transporte
privado

Del mismo modo que se expusieron los resultados de los viajes de ida frente a los de vuelta
asociados al transporte publico, ahora se van a mostrar los resultados asociados al transporte
privado. De nuevo, la idea es poder observar resultados similares entre los viajes de salida y
acceso a un barrio. Los resultados son:

IDA VS VUELTA TTE PRIVADO Distrito 1
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Figura 45: Andlisis de los desplazamientos de ida vs de vuelta en el transporte privado.
Fuente: Elaboracion propia.
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Analisis de los desplazamientos de ida vs de vuelta en el transporte privado.
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Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 47: Andlisis de los desplazamientos de ida vs de vuelta en el transporte privado.

Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 48: Andlisis de los desplazamientos de ida vs de vuelta en el transporte privado.

Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 49: Andlisis de los desplazamientos de ida vs de vuelta en el transporte privado.

Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 50: Andlisis de los desplazamientos de ida vs de vuelta en el transporte privado.
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Figura 51: Andlisis de los desplazamientos de ida vs de vuelta en el transporte privado.

Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 52: Anélisis de los desplazamientos de ida vs de vuelta en el transporte privado.
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Figura 53: Analisis de los desplazamientos de ida vs de vuelta en el transporte privado.

Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 54: Anélisis de los desplazamientos de ida vs de vuelta en el transporte privado.
Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 55: Andlisis de los desplazamientos de ida vs de vuelta en el transporte privado.
Fuente: Elaboracion propia.

A diferencia de lo que ocurre en el transporte publico, en el transporte privado la diferencia
entre los movimientos de salida y entrada a un barrio es bastante significativa. Ademas, se ha
representado la variabilidad existente dentro dichos movimientos, que es la linea naranja en la
gréfica. Por lo tanto, los picos mas altos representan la diferencia mayor, mientras que, cuéanto
mas cerca esté la linea roja de la linea horizontal, la diferencia sera menor.

La explicacion a esta variabilidad no parece tener mucha légica, ya que aunque la ruta que une
dos puntos no es la misma, dependiendo del punto de origen, si en el transporte pablico esa
distincion ha pasado desapercibida. ¢En este caso, por qué lo es? Una de las razones, puede ser
que la hora a la que se ha llevado a cabo la evaluacion, es decir, la hora del anlisis ha sido la
misma para los movimientos de ida y los de vuelta. La baja accesibilidad es mas Ilamativa a
primera hora de la jornada en los barrios céntricos que en los barrios periféricos o residenciales,
como ya ha sido sefialado. A continuacion se analizara cual es el problema, dependiendo de la
zona de acceso o salida del barrio.
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En el Distrito 1: EI Casco Antiguo, el problema reside en el acceso a los barrios que conforman
dicho distrito. Parece razonable esta situacion ya que es cuando una persona se encuentra con
mayores dificultades de aparcamiento. Ocurre lo mismo en los barrios del Distrito 3: Nervion.
Sin embargo, sensu contrario se encuentran distritos como el Distrito 4: El Cerro-Amate o el
Distrito 7: Zona Norte, donde el problema reside en los accesos al resto de barrios de Sevilla.

5.2.2 Andlisis de los Distritos 1y 2

Al igual que se analizé la movilidad del transporte publico dentro de los Distritos 1y 2 , se hara
lo mismo pero respecto al transporte privado. Por tanto, era importante detenerse en este punto.
Ya que se habia recopilado la informacién referente a la distancia y tiempo de un
desplazamiento, se utilizara esta informacién para comparar cémo no siempre la distancia a un
sitio muestra realmente el grado de accesibilidad del mismo. Como ya se ha sefialado, no por
tratarse de una distancia menor, la duracion del recorrido ser4& menor y por tanto, la
accesibilidad serd mas alta.
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Figura 56: Grafica de los tiempos [min] de ida vs vuelta en el transporte privado del
Distrito 1.
Fuente: Elaboracion propia.
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IDA VS VUELTA [ en km] TTE PRIVADO Distrito 1
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Figura 57: Gréfica de las distancias [km] de ida vs vuelta en el transporte privado del
Distrito 1.
Fuente: Elaboracion propia.

Respecto al Distrito 1, las gréaficas presentadas demuestran que dependiendo de la unidad de
medida de los desplazamientos, los barrios podrian ser clasificados segun su accesibilidad de
forma diferente. Pero, como se ha repetido, la unidad de tiempo se atiene mas a la situacion real
de la accesibilidad de un barrio.
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Figura 58: Gréfica de los tiempos [min] de ida vs vuelta en el transporte privado del
Distrito 2.
Fuente: Elaboracion propia.
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El caso del Distrito 2 es algo mas complejo. Porque, a diferencia del Casco Antiguo, los tiempos
totales son bastante semejantes, al menos en lo que se refiere a los desplazamientos de salida del
barrio en cuestion, con respecto al resto de barrios del Distrito. En cambio, si puede ser util
analizar los datos de acceso al barrio desde el resto de barrios del Distrito, ya que sus tiempos
son mas variables.
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8715

DOCTOR BARRANQUER-
G.RENFE-POLICLINICO

|
e canven [N

n

474,5

evcerezo [N

ELROCIO

839,5

TOTAL[min] TTE PRIVADO Distrito 2

883 869 ggys 852

499 4gq 499 265 sy 8 5145 530,5 531 5235 506
I I I I I IZGQ’5 I I
z < @ v v o A » = w o w = w
g 3 38 2 28 3¢ ¢ 3t &3 3 G
ul < N O = = z E ] o Q = 2 f o
= < £ o0z § z 2 = 8 2 = = s & P E
« & < a0 =z 1 = E = o o a a =
° 3 2 32 3 = 2 2 23 2 2 2 fy98, °
o < S 28 ¢ ) w 2 w<s £ 3 £ zuw O9

. == S 9 < 2z ¢ [ 5% 23

¥ = o = S FG ] v 59 og

2 2% 9 2 3 == g ¥ Fz =g

2 o 3 = w =3 o >g =z

a < o z c &2 g5 2

=z - = 2 2 <= h= =2

S > 8 £ ¢ 2 £

H = a = = =z

ES =1 = &

&

Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 61: Mapa de la accesibilidad del transporte privado en el Distrito 2.
Fuente: Elaboracion propia.

Los minutos, segun la gréfica, varian entre los 300 y 900 minutos. Por tanto, se ha acordado que
el limite inferior esté en 500 minutos y el limite superior sea de 700 minutos. Es decir, tiempos
totales que estén por debajo de los 500 minutos significara una buena accesibilidad, si por el
contario, la cifra superase los 700 minutos, tendria la zona una accesibilidad méas pobre.

Dentro de este Distrito se aprecia que el barrio con un mejor acceso al resto de los mismos es el
Poligono Norte. Aunqgue el Poligono Norte esté en el limite de la zona Norte del Distrito, logra
tener un nexo de unidén con la autovia, Ronda Norte, Kansas City, por lo que disfruta de una
buena movilidad dentro del barrio y sus alrededores. Por el contrario, el barrio con un peor
acceso es el Carmen, ya que a diferencia del Poligono Norte, es un barrio que esta situado en
una zona céntrica, con calles muy estrechas y accesos muy restringidos.

5.3 Transporte publico vs Transporte privado

Es merecedor de una detencién, antes de concluir con el proyecto, un punto destinado a la
comparativa entre el transporte publico y privado. Tras haber expuesto los diferentes resultados,
a modo de resumen, se citaran los barrios con peor y mejor accesibilidad en el uso del transporte
publico y privado. De esta manera se lograra explicar, si se puede, si los resultados alcanzados
son razonables.
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Transporte publico Transporte privado

Barrio mas accesible El Zodiaco Las Huertas

Barrio menos accesible El Gordillo Parque Alcosa- Jardines del Edén

Tabla 27: Clasificacion del transporte publico vs transporte privado.
Fuente: Elaboracion propia.

I A: ALTA Accesibilidad

mmm C: BAJA Accesibilidad

Figura 62: Localizacion en el mapa de los barrios con peor y mejor accesibilidad
Fuente: Elaboracion propia.

Se analizaran y compararan los resultados para ver si la situacion geogréafica puede explicar el
porgué de esta clasificacion. En primer lugar, para ambos medios de transporte, los barrios con
una mejor accesibilidad se localizan en el Distrito 8: San Pablo- Santa Justa. Parece ldgico ya
que es una zona muy préxima al Casco Antiguo, por lo que las conexiones de lineas de Tussam
son bastante buenas ademas de tener una facil incorporacion a una autovia. Incluso, influye el
hecho de ser un Distrito bien acondicionado: buena calzada, grandes avenidas (José Laguillo,
Kansas City, etc.), calles de doble sentido, y tiempo de aparcamiento medio.

Por otro lado, los barrios menos accesibles se localizan en el Distrito 7: Zona Norte y el Distrito
9: Zona Este. Ambos distritos son lugares con muchas areas nuevas que aln no tienen los
recursos suficientes para estar tan integrados en cuestion al transporte publico. Y en relacion a
su posicion geografica, las distancias a recorrer son més largas lo que significa un peor resultado
en cuanto al transporte privado. A continuacion, se enfrentaran los tiempos totales de
desplazamientos publicos y privados de salida de un barrio para acceder al resto de barrios.
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Figura 63: Tiempo de desplazamiento en el transporte pablico vs transporte privado.

Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 64: Tiempo de desplazamiento en el transporte publico vs transporte privado.

Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 65: Tiempo de desplazamiento [min] en el transporte publico vs transporte privado.
Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 66: Tiempo de desplazamiento [min] en el transporte publico vs transporte privado.
Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 68: Tiempo de desplazamiento [min] en el transporte publico vs transporte privado.
Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 69: Tiempo de desplazamiento [min] en el transporte publico vs transporte privado.
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Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 71: Tiempo de desplazamiento [min] en el transporte publico vs transporte privado.

Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 72: Tiempo de desplazamiento [min] en el transporte publico vs transporte privado.

Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 73: Tiempo de desplazamiento [min] en el transporte publico vs transporte privado.
Fuente: Elaboracion propia.

El rétulo naranja representa el tiempo total realizado en transporte publico, el rétulo azul el
tiempo total en el transporte privado y la linea amarilla la diferencia de tiempos en cada caso.
Respecto a los datos en si, el barrio cuya diferencia entre movimientos es mayor, es decir, el
pico mas alto de la linea amarilla, es el Gordillo. Para este barrio, el tiempo total en el transporte
publico supera en mas del doble al tiempo total en el transporte privado. El resultado, aunque es
un indicativo de la mala accesibilidad del transporte publico en esta zona, puede justificarse por
el hecho de que es un barrio de la periferia, donde las conexiones son escasas, la frecuencia de
paso entre autobuses es aproximadamente de 30 minutos, etc.

Otros barrios que han obtenido igualmente muy malos resultados en el transporte publico frente
a los resultados en el transporte privado son: Valdezorras, Bellavista, Colores- Entreparques,
Palmete, Tablada, etc. Todos ellos tienen la misma justificacion: se trata de barrios que se
encuentran en los limites del municipio sevillano.

Por otro lado, una vez se ha hecho, a grandes rasgos, la comparativa del transporte publico
frente al privado, es importante conocer datos generales de este analisis. Se ha procedido a
contabilizar el nimero de barrios que coinciden en el mismo grado de accesibilidad. El
porcentaje de coincidencia es del 69,4 %, casi un 70%. Es cierto que puede no tener relacion
que un barrio tenga buenas conexiones de autobus y eficiencia del servicio con el hecho de que
tenga un buen acceso en transporte privado, es decir, grande calles, buenas zonas de
aparcamiento, poco trafico, etc. Lo ideal seria lograr un equilibrio de accesibilidad entre ambos
medios, que fuera igual de accesible para un barrio realizar un desplazamiento usando el
transporte publico que el privado.
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6. Justificacion y Conclusion

Con el fin de justificar la solucion, se han obtenidos datos demogréficos anteriormente
presentados. El nimero de habitantes puede dar alguna pista acerca de la red de transporte como
del uso que se le esté dando a la misma. La solucién de los barrios de los diferentes distritos es
la siguiente:
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Figura 74: Gréfica del tiempo total [min] desde un barrio i * la poblacidn del barrio i del
Distrito 1.
Fuente: Elaboracion propia.

TIEMPO TOTAL* POBLACION PARA UN BARRIO i

350000000
300000000
250000000
200000000
150000000
100000000
50000000
0 ®m ® m = 8 — = — E &8 - - " 5 ®m 58 5= 8 - 5 =5 -
< < A L £ Z O Z £ < L VWV WV L NN = W QO > W v
= < @] <
E S 35C¢YE88 2023388323k 2238
3288z EQ0 885 YzzL<c2z283% %3
S EoN838ZERF35Ex83"23825¢2
= 2 = T SR T <2 2229 zogz="
wvn = = g & 3 0O £ x =z =
g og® “" 2z 0 < v Q< = okt «
O & O w S_JE-UC‘- O F @ E
o = = n < :§W<Z[
<C 5 92 o i
Q T a

Figura 75: Gréfica del tiempo total [min] desde un barrio i * la poblacion del barrio i del
Distrito 2.
Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 77: Grafica del tiempo total [min] desde un barrio i * la poblacién del barrio i del

Distrito 4.
Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 78: Grafica del tiempo total [min] desde un barrio i * la poblacién del barrio i del
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Distrito 5.
Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 79: Grafica del tiempo total [min] desde un barrio i * la poblacién del barrio i del

Distrito 6.
Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 80: Gréfica del tiempo total [min] desde un barrio i * la poblacidn del barrio i del
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Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 81: Grafica del tiempo total [min] desde un barrio i * la poblacién del barrio i del

Distrito 8.
Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 82: Gréfica del tiempo total [min] desde un barrio i * la poblacion del barrio i del
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Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 83: Gréfica del tiempo total [min] desde un barrio i * la poblacion del barrio i del

Distrito 10.
Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 84: Graéfica del tiempo total [min] desde un barrio i * la poblacién del barrio i del
Distrito 11.
Fuente: Elaboracion propia.

El propdsito de esta gréafica era la de ponderar el tiempo total de recorrido del transporte pablico
de alguna manera. Con ésta se sefiala el total de desplazamientos asociados al transporte publico
que supone el hecho de que toda la poblacién de un barrio pueda desplazarse. Aunque el
procedimiento de célculo sea erréneo, por el hecho de multiplicar el tiempo total de
desplazamientos por el nimero de habitantes. Esta operacion significa que toda la poblacién de
un barrio se desplaza a un barrio j y que también lo hace a otro barrio k al mismo tiempo. Es
decir, si se diera el caso en el que toda una poblacion realice un desplazamiento, este no seria,
con toda probabilidad, al mismo destino.

Sin embargo, si se da paso a la evaluacion, a pesar de que el procedimiento de calculo no sea
correcto, se halla una situacion en la que el tiempo de desplazamiento publico desde Palmete,
por ejemplo, supone una cifra altisima respecto a la cifra no ponderada. Por tanto, teniendo en
cuenta el nimero de habitantes por barrio, la suma de tiempos crece, por ejemplo en el caso de
Palmete, de manera desorbitada, encabezando, asi, el ranking de la baja accesibilidad. A su vez,
otras zonas como el sector Este, no han conseguido buenos tiempos, porque, aunque también se
separan de la media, lo hacen de manera mas discreta.

Antes de finalizar este punto, hay que mencionar que existe una situaciéon en la que otros
barrios cuyo nivel de accesibilidad es pobre y el nimero de habitantes lo es también, al
multiplicar el tiempo de recorrido por el numero de habitantes, la cifra obtenido en estos barrios
pierde protagonismo. Si, por el contrario, la situacion se diera al revés, es decir, barrios cuyo
nivel de accesibilidad es bueno pero viven en ellos un gran nimero de personas, los tiempos de
desplazamiento aumentan. Por ello, la justificacion del nivel de accesibilidad con respecto a la
poblacion, segln este planteamiento, es incorrecta.

Ya, por ultimo, hay que sefialar que la finalidad de este proyecto era la de poder demostrar la
eficiencia del transporte tanto del modo publico como el privado, segun los niveles de
accesibilidad. Por lo tanto, finalmente se nombraran las principales conclusiones a las que se ha
llegado, que describen superficialmente el estado en el que se encuentra Sevilla, segln los datos
de este proyecto.
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Se debe destacar la eficiencia, pese a alguna irregularidades, del sistema de transporte
publico entre los espacios correspondientes a los Distrito 1: Casco Antiguo, Distrito 2:
La Macarena, Distrito 3: Nervion y el Distrito 8: San Pablo-Santa Justa. No cabe duda
de la competitividad del servicio Tussam en estas zonas.

Igualmente, se debe hacer una mencidn a la eficiencia del modo privado en el transporte
en el Distrito 3: Nervion y el Distrito 8: San Pablo- Santa Justa.

En necesario también resaltar que el desplazamiento asociado al transporte publico
entre las zonas Este y Norte no es competitivo por el elevado nimero de transbordos y
la duracion del recorrido que se soporta para completar un viaje.

Como apunte general, los resultados muestran una gran diferencia entre los tiempos del
uso del transporte publico frente a los del modo privado, especialmente en los sectores
Norte y Este. Este escenario puede ser consecuencia de la mala estructura de rutas de
los autobuses urbanos, es decir, el servicio publico tiene un disefio radial, lo que
significa que conecta a todos los barrios con el centro de Sevilla, sin embargo, carece de
recursos para conectar barrios de la periferia entre si. La necesidad de recurrir al
transbordo como Unica forma de llegar al destino es sintoma de un mal uso del sistema
de red.
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8. Anexo

En este apartado se recogen toda la informacion adicional de este trabajo. Se trata
concretamente de la localizacion de cada barrio dentro del mapa del municipio junto con la
posicién del punto de referencia escogido en cada caso. Ademas este anexo incluye el recorrido
de todas las lineas de autobus disponibles en cada sector de Sevilla. Por tanto, se comenzard, en
primer lugar, mostrando los mapas de cada barrio y seguidamente los mapas de los recorrido de
las lineas.
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8.1 Localizacion de los barrios de Sevilla
.NOMBRE: AEROPUERTO VIEJO .NOMBRE: ARBOL GORDO

2 /

Pto de ref: Calle Metalurgia, 31. Pto de ref: Calle Alonso Martinez, 19.

‘NOMBRE: ALFALFA ‘NOMBRE: ARENAL

/ ;

Pto de ref: Calle Cuna, 29. Pto de ref: Calle Valdés Leal, 7.

‘NOMBRE: AMATE ‘NOMBRE: AVDA. DE LA PAZ

/

Sinmapa base. (c) sigURBANISMO - Sevillz - Terms of

Pto de ref: Av. San Juan de la Cruz, 27. Pto de ref: Centro de Servicios Sociales Poligono Sur.
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‘NOMBRE: BAMI

Pto de ref: Calle Castillo de Utrera, 8.

‘NOMBRE: BARRIADA DE PINEDA

Pto de ref: Calle Pineda, Sevilla.

‘NOMBRE: BARRIADA PINO MONTANO-NOMBRE: BARRIO LEON

Pto de ref: Calle Estrella Polar, 75.

‘NOMBRE: BELLAVISTA

/

Pto de ref: Calle Guadalajara, 70.

Pto de ref: Calle Angel Solans, 11.

‘NOMBRE: CAMPOS DE SORIA

/

Pto de ref: Calle Dr. Carlos Infante, 6.
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‘NOMBRE: CISNEO ALTO-STA MARIA DE GRACIA -NOMBRE: CIUDAD JARDIN

/ /

Pto de ref: Av. de Llanes,14. Pto de ref: Calle Varela de Salamanca,30.

‘NOMBRE: COLORES, ENTREPARQUES ‘NOMBRE: CONSOLACION

W i

Pto de ref: Comisaria de Policia de Distrito Sevilla Este. Pto de ref: Calle Corral de los Olmos,8.
-NOMBRE:CRUZ ROJA-CAPUCHINO -NOMBRE:DOCTOR BARRANQUER-G.RENFE

POLICLINICO

/ %

Pto de ref: Plaza José Espiau . . Pto de ref: Asociacion de Vecinos Guadalquivir.
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‘NOMBRE: EL CARMEN ‘NOMBRE: EL CEREZO

Pto de ref: Calle Cereza,1B. Pto de ref: Calle Playa de Chipiona,8.

‘NOMBRE:EL FONTANAL-MARIA AUXILIADORA-C. CARMONA-NOMBRE:EL GORDILLO

Pto de ref: Calle San Juan Bosco, 12. Pto de ref: Calle Viboran, 9, 41015 Sevilla.
-NOMBRE: EL JUNCAL-HISPALIS -NOMBRE: EL PLATINAR
Pto de ref: Calle Algodon, 10. Pto de ref:Calle Ulia,6, 41005 Sevilla.
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-NOMBRE: EL PORVENIR NOMBRE: EL PRADO-PARQUE MARIA LUISA

Pto de ref: Calle Bogota, 10, 41013 Sevilla. Pto de ref: Plaza de Espafia.

-NOMBRE: EL ROCIO -NOMBRE: EL TARDON-EL CARMEN

Pto de ref: Plaza las Carretas, Sevilla. Pto de ref: Grupo Santo Angel de la Guarda,4.
‘NOMBRE: EL TORREJON ‘NOMBRE: EL CANO-LOS BERMEJALES

"
/

Pto de ref: Calle Gaspar de Alvear, 41009 Sevilla.  Pto de ref: Hispalense De Nuevas Tecnologias SI.
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‘NOMBRE: FELIPE 11-LOS DIEZ MANDAMIENTOS -NOMBRE: FERIA

; /

Pto de ref: Plaza de los Duendes de Sevilla. Pto de ref: Calle Correduria, 60.

-NOMBRE: GIRALDA SUR ‘NOMBRE: EL HELIOPOLIS

/ /

Pto de ref: Calle Pirotecnia, 19. Pto de ref: Calle Ebro, 8.

-NOMBRE: HERMANDADES-LA CARRASCA ‘NOMBRE: HUERTA DE LA SALUD

7
/

Pto de ref: Calle Nifia de la Alfalfa,2. Pto de ref: Calle Dr. Pedro Castro, 16.
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-NOMBRE: HUERTA DE SANTA TERESA ‘NOMBRE: HUERTA DEL PILAR

/ /

Pto de ref: Calle Sinai, 22. Pto de ref:Asesores Tributarios Valle,S.L.P.

-NOMBRE: JUAN XXIII ‘NOMBRE: LA BACHILLERA

\
/

"
Pto de ref: Av. La Calesera, 10. Pto de ref: Calle Almte. Valdés, 1-3.
-NOMBRE: LA BARZOLA -NOMBRE: LA BUHAIRA

/ A

Pto de ref: Calle Virgen del Mayor Dolor, 3. Pto de ref: Av. San Francisco Javier, 1.
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-NOMBRE: LA CALZADA -NOMBRE: LA CORZA

7 /.

Pto de ref: Calle Santa Juana Jugén, 1. Pto de ref: Plaza el Begi.

-NOMBRE: LA FLORIDA ‘NOMBRE: LA OLIVA

Pto de ref: Abogados Sevilla- Joaquin Lara y Asociados. Pto de ref: Ronda de Ntra. Sra. de la Oliva,144.

-NOMBRE: LA PAZ-LAS GOLONDRINAS ‘NOMBRE: LA PLATA

Z
/

Pto de ref: Calle Rayo de Luna, 5. Pto de ref: Colegio de Educacion Infantil y Primaria Adriano del Valle.
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-NOMBRE: LAS ALMENAS ‘NOMBRE: LAS AVENIDAS

/ /

Pto de ref: Calle San Diego,17. Pto de ref: Calle Brillante, 6.

-NOMBRE: LAS HUERTAS ‘NOMBRE: LAS LETANIAS

/
&

Pto de ref: Av. Veintiocho de Febrero, 11. Pto de ref: Av. de las Letanias, 5.

‘NOMBRE: LAS NACIONES-PARQUE ATLATICO -NOMBRE: LEON XI11-LOS NARANJOS

/ /

Pto de ref: Colegio Mariana De Pineda. Pto de ref: Calle Fray Isidor de Sevilla, 3.
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-NOMBRE: LOS ARCOS

/

Pto de ref: Escuela Infantil Los Arcos.

-NOMBRE: LOS PAJAROS

X

Pto de ref: Calle Galaxia, 4.

-NOMBRE: LOS REMEDIOS

%

Pto de ref: Calle Virgen de Lujan, 24.

‘NOMBRE: LOS CARTEROS

&

Pto de ref: Calle Antonio Cabral Bejarano, 28.

NOMBRE: LOS PRINCIPES-LA FONTANILLA

/4

Pto de ref: Av. de la Barzola, 48.

‘NOMBRE: MACARENA TRES HUERTAS

MACARENA 5

/

Pto de ref: Calle Dr. Pedro Albert, 24.
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-NOMBRE: EL MUSEO NOMBRE: NERVION

v 7

Pto de ref: Plaza la Legion. Pto de ref: Centro Privado de Ensefianza Garabatos.
-NOMBRE: PALACIO DE CONGRESOS ‘NOMBRE: PALMETE

-URDABIEZ- ENTREPUENTES

Pto de ref: Parroquia Nuestra Sefiora de los Angeles Pto de ref: Calle Afan, 14.
Santa Angela de la Cruz

-NOMBRE: PEDRO SALVADOR-LAS PALMERITAS ‘NOMBRE: PINO FLORES

/

LA GUADAIRA

%

Pto de ref: Centro de Educacion Infantil EI Nido de la Palmera. Pto de ref: Plaza la Aralia.
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-NOMBRE: PIO XIlI

/

Pto de ref: Crisantemo, 13 Sevilla.

-NOMBRE: POLIGONO SUR

/

Pto de ref: Parroquia de Jesus Obrero.

-NOMBRE: ROCHELAMBRET

e

Pto de ref: Calle Puerto del Escudo, 4.

NOMBRE: POLIGONO NORTE

/

Pto de ref: Centro Publico de Educacion Permanente

Poligono Norte .

‘NOMBRE: RETIRO OBRERO

i

Pto de ref: Centro Concertado de Ensefianza Sagrado
Corazén de Jesus, Calle Prevision 4.

‘NOMBRE: SAN BARTOLOME

7

Pto de ref: Plaza de las Mercedarias.
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-NOMBRE: SAN BERNARDO ‘NOMBRE: SAN CARLOS-TARTESSOS

/ A

Pto de ref: Av. Céadiz, 10. Pto de ref: Plaza de Monesterio, 5.

-NOMBRE: SAN DIEGO -NOMBRE: SAN GIL

/ fi

{/

Pto de ref: San Diego, 7. Pto de ref: Residencia Cartuja I.

-NOMBRE: SAN JERONIMO -NOMBRE: SAN JOSE OBRERO

S/

Pto de ref: Club Deportivo DEMO. Pto de ref: Calle San Juan Bosco, 43.
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‘NOMBRE: SAN JULIAN ‘NOMBRE: SAN LORENZO

/ i

Pto de ref: Calle Juzgado, 12. Pto de ref: Calle Santa Ana, 21.

‘NOMBRE: SAN MATIAS ‘NOMBRE: SAN PABLO AY B

4 7

Pto de ref: Calle Arquitecto José Gdmez Millan,3. Pto de ref: Plaza de Tomas Pavon.

-NOMBRE: SAN PABLO C ‘NOMBRE: SAN PABLOD Y E

< <

Pto de ref: Calle Dr. Laffon Soto, 2. Pto de ref: Av. de Pedro Romero, 37.
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-NOMBRE: SAN ROQUE ‘NOMBRE: SAN VICENTE

4 V.

Pto de ref: Calle Amador de los Rios, 40. Pto de ref: Conservatorio Superior de Musica
Manuel Castillo.
-NOMBRE: SANTA AURELIA-CANTABRICO -NOMBRE: SANTA CATALINA

-ATLANTICO-LAROMERIA

s
Ve

Pto de ref: Calle Amor, 24. Pto de ret: Calle Escuelas Pias, 1.

‘NOMBRE: SANTA CLARA -NOMBRE: SANTA CRUZ

/ /

Pto de ref: Calle Juan de Mendoza Luna ,4. Pto de ref: Plaza de la Contratacion.
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-NOMBRE: SANTA JUSTA'Y RUFINA ‘NOMBRE: SANTA MARIA DE ORDAS-

-PARQUE MIRAFLORES SAN NICOLAS

& /

Pto de ref: Grupo Parque Miraflores, 3. Pto de ref: Calle Sta. Maria de la Hiedra, 6.
-NOMBRE: SECTOR SUR- LA PALMERA  -NOMBRE: TABLADA

-REINA MERCEDES

- %

Pto de ref: Facultad de Farmacia. Pto de ref: Direccion General de la Policia(Av.
Garcia Morato).
NOMBRE: TABLADILLA-LA ESTRELLA -NOMBRE: TIRO DE LINEA- SANTA

GENOVEVA

i Z

Pto de ref: Colegio RR Calansacias, calle Tabladilla. Pto de ref: Calle Juan Bravo, 7.
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-NOMBRE: TORREBLANCA

4

Pto de ref: Calle Torrelaguna, 54.

-NOMBRE: TRIANA ESTE

&

Pto de ref: Calle Esperanza de Triana, 22.

-NOMBRE: VALDEZORRAS

Pto de ref: Calle Gardufia, 11.

-NOMBRE: TRIANA CASCO ANTIGUO

%

Pto de ref: Calle San Jacinto, 13.

‘NOMBRE: TRIANA OESTE

y

Pto de ref: Centro Andaluz de Arte Contemporaneo.

‘NOMBRE: VILLEGAS

/

Pto de ref: Calle Real de la Jara, 16.
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-NOMBRE: ZODIACO ‘NOMBRE: ENCARNACION-REGINA

/ e

Pto de ref: Calle Rafael Alberti, 10. Pto de ref: Plaza Zurbarén, 41003 Sevilla.

‘NOMBRE: LA PALMILLA-DR.MARANON-NOMBRE: BEGONA- SANTA CATALINA

e /

Pto de ref: Calle Doctores Glez Meneses, 11.  Pto de ref: Calle Constantina, 17.

-NOMBRE: EL CERRO ‘NOMBRE:PARQUE ALCOSA-JARDINES DEL EDEN

‘2
/0 ‘
< S

/

Pto de ref: Calle Afan de Ribera, 102. Pto de ref: Plaza Maria Pita.

147



8.2 Imagenes del recorrido de las lineas de Tussam

A pesar de no haber indicado la linea usada en cada viaje, se mostraran unas imagenes
correspondientes a la ruta de cada linea de autobus dependiendo de la zona de Sevilla. Con estas
imagenes se demostrara lo poco equipado que estan algunos barrios frente a otros, una muestra
de la escasez de recursos para abarcar a zonas de Sevilla que no sean el sector céntrico.

1 Lineas transversales

y| POLIGONO NORTE - PRADO - C. SANITARIA

GTA. PLUS CRUZ ROJA

2 BARQUETA - POL . SAN PABLO -VIRGEN DEL ROCIO- HELIOPOLIS

e . TAMARGUILLO R. TAMARGUILL EFESO
HELIGPOUS == = BOA LA OLIVA RUPERTO C POL.SAN PABLO BARGUETA

gl - - - ~ - - - - -

VIRGEH DEL R. TAMARGUILLD: R TAMARGUILLO ALCALDE M.VALLE 5, J. RIBERA
€. DEL AGUILA LOS PAJAROS LA CORZA MACARENA

RONDA P
xn

3 PINO MONTANO - SAN JERONIMO - LOS BERMEJALES - BELLAVISTA

PARQUC CMPRES.  J. GALAN PULRTA RUNA CARRITERA
TORNCO MERING SARQUETA JEREZ MERCEOES HOLANDA JEREZ FSLA MENOR
O e | — —" — v— O v— — u— v— — — —_)

PO MEOINAY. GLORIETA PZA. 06 PASEO 0T ALEMAN T
MONTANO GALNARES OLIMFICA ARMAS LASOEUCIAS  MEUOPOUS A BELLAVISTA

5 PUERTATRIANA - PRADO - GRAN PLAZA - SANTA AURELIA

PUERTA LOPEZ DE PUERTA MENENDEZ GRAN PARGUE AMATE
TRUANA GOMARA JEREZ FELAYD

SANTA

REPUBLICA EDUARDD
TRIAMNA ARGENTINA DATO

FICKEMAN CARLDS MARX

S. LAZARO - LOS REMEDIOS - R. MERCEDES -VIRGEN DEL ROCIO

HOSPITAL DOCTOR
COMCEJAL V- MACARENA FEDRIANI
BERTO J

LOPEZ DE .
mﬁg&ga LA PALMERA ) COHRLA LA TORKED aﬂLErGEFIIIIL ‘—:_:1‘ SLORIETA
REINA VIRGEH DE RONDA BARGUETA —O—]/
MERCEDES LUJAN IDE TRIANA

4. MUSICALES

2 Lineas radiales Norte

PONCE DE LEON - SAN JERONIMO

MEDINA Y
SAN JUAN GALNARES
R

PONCE DE LEON BERA GTA. S, LAZARO
CORVINA
PUERTA
A DR. FEDRIANI

NAVARRA
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11  PONCE DE LEON - LOS PRINCIPES

COMUNIDAD
PULRTA CRUZ ROJA LA BARZOLA EXTREMERA
T e
PONCE DE LEON LATRINIDAD
MIRAFLORES by VALOELARCO
12 PONCE DE LEON - PINO MONTANO
CAMINO DE LOS
o0 AV.CRUZ ROJA PINO MONTANO TOROS
PONCE DE LE!
o Y
— CANOPUS
PUERTA O O O Q@
OSARIO MIRAFLORES SANJUAN ESPARTEROS ESTRELLA
DE LA SALLE BETELGEUSE
13 PLAZADEL DUQUE - PINO MONTANO
EATRILLA
BARQUETA 5. FCA.  CORRAL DE EIFARTERDT QARROCHEITAT ~ Lt

P
T L MACARENA DOROTEA  LDS OLMOS

S JUANDE LA BARZOLA WAR D)
RIBERA

FERLA i T — GESTRILLY  ESTRELLA

14  PLAZA DEL DUQUE - POLIGONO NORTE
CONC!

SANCHEZ

EJAL
DR. FEDRIANI
PZA DEL BARQUETA  J.BECERRIL  JOSE Diaz PZIJUAN

DUQUE O

O O
[ OR.LEAL TRABAJADORES
FADRIQUE  CASTARG  INMIGRANTES “O ROMEROS

15 PONCE DE LEON - SAN DIEGO

LAS ASCLIACIONTS DI VICINGS

PONCE DE LEGN CTRA. CARMONA ()
0 0 0 = PN
PUERTA O

OSARIO ALCALDE MANUEL
DEL VALLE

16  PLAZA JERONIMO DE CORDOBA - VALDEZORRAS

CRUZ AV PINO
ROJA MONTANO RONDA URBANA
NORTE

@ ® VALDEZORRAS
Cnm__~ “——» ~___PumO S 5 O
p. O O MUJER CC.5S MIRAFLORES

ZA.
JERONIMO DE MIRAFLORES SAN JUAN TRABAJADORA
CORDOBA DE LA SALLE

O
FERIA

3 Lineas radiales Este

2(0  PONCE DE LEON - POLIGONO SAN PABLO

ROMERO
ALCALDE MANUEL
DEL VALLE

ARROYO B. ALCAZAR JERUSALEN

PONCE OE LEON
O @

PTA. OSARIO THARSIS MESPERIDES EFESO

TESALONICA

21 PLAZA DE ARMAS - POLIGONO SAN PABLO

DAMASCO
PUERTA MEMENDEZ JERUSALEN
JEREZ PELAYD  CERcasas LUIB MONTOTO
POLG. SAN
PABLO
PLAZA DE PRADD SAN BANTA JUSTA SOLEA
ARMAS SEBASTIAN PEDRO ROMERO
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22  PRADO SAN SEBASTIAN - SEVILLA ESTE

CTRA EMILIO LEMOS

SAN , LAS
BERNARDO GRAM PLAZA MALAGH CIENCIAS

PRADO ® & Fco. JAWER ANDALUEIA ANDALUGIA

BEBAS A RESIDENCIAL

2]
SIN FRONTERAS

24  PONCE DE LEON - LOS PAJARITOS - JUAN XXIll - PALMETE

s £. MAYO LA CALESERA
PONCE DE LEON MONTOTO GAYARRE ) NUEVO
O s e S e ol ————p- Q) hiinere
PUERTA LOS PAJARITOS JUAN XXl O
OSARIO LAS LEANDRAS

25 PRADO SAN SEBASTIAN - ROCHELAMBERT

|
o

PA Lo INGENIERD
SAN Foo, ORGSO GAVILAMES LA CIERVA
BERMNARDCD BUENDEA
PRADC SAN ® RAMON ¥
SEBASTIAN RN CAJAL SAN JUAN

LAS DORA
DE LA CRUZ LEANDRAS FRANCISQUITA

206  PRADO SAN SEBASTIAN - CERRO DEL AGUILA

SAN HYTASA
BERNARDG EL JUNGAL 'S cemmo
QO O O D ' A8,
PRADD ® RAMON ¥
SAN SEBASTIAN EERCAMAS CAJAL AFAN DE RIBERA

27  PLAZADEL DUQUE - SEVILLA ESTE

PUERTA Las
PONCGE DE LEGN CARMONA ANDALUCIA montes sierma & B3

PLAZA DEL PUERTA Luis UTRERA ALE, LUIS ANDALUCIA

DUQUE TSARIO MONTOTO MOLINA URUAUELA RESIDENCIAL

28 PRADO SAN SEBASTIAN - PARQUE ALCOSA

PRADO BAN ® RAMON ¥ LUIS DE ® KANEAS CITY PARQUE
SEBASTIAN  comcaissn CAJAL MORALES  cmcaas  MUXILWRM.IV - ALCOSA
SAN SAN FRANCISCO SANTA
BERNARDO JAVIER JUSTA

29 PRADO SAN SEBASTIAN - TORREBLANCA

EDUARDD GRAN
FLAZA

SAN s.Fco, AT )
BERNARDO JAVIER MALAEA
PRADO SAN RAMON ¥
SEBASTIAN conoasma CAJAL LUES BE ANDMLUCIA TORREBLANCA

MORALES MONTOTO

39 C.C.LOS ARCOS - P. I. CTRA. AMARILLA - HAC. S. ANTONIO - S. J. DE PALMETE

ANDALLUCEA [ESTACA DE
VARES

RESIDENCIAL ARDSA
POL. INE. CTRA. PIND
AMARILLA | PIRONERD
PIND SILVESTRE
0 - AL, ovia pe AN, BARS] {8.JOSE DE PALMETE)
165 LOE ARGOH) #Elm

I*] Sole en laborables

150



52 SAN BERNARDO - GRAN PLAZA - PALMETE

&) s FRANGISCO PADRE DRA. CRSTE
cancantas  JAVIER GRAN FLAZA JUAM 001
SAN ROCHELAMBERT (£) [ S.J0SE
BERNARDD DATO cEREAMAY DRA. BSTE PALMETE

4 Lineas radiales Sur

30 PRADO SAN SEBASTIAN - BARRIADA LA PAZ

AV LA PAZ

NTRA. SRA. DE
LA BORBOLLA LAS MERCEDES O
O O B Omm_———> O *W*
PRADO SAN FELIPE It O O
OR

SEBASTIAN LAS LETAN ESCULTH
s fns SEBASTIAN SANTOS

31  PRADO SAN SEBASTIAN - POLIGONO SUR

VICTORIA DOD::KW[I

C. BUENO CERRAI
MONREAL
LUIS ORTIZ
O MUNOZ

PRADO SAN
SEBASTIAN SIUROY LINEA

32 PLAZADEL DUQUE - POLIGONO SUR
Al

FOETA MANUEL B.
CARRASCO

SANTA EDUARDO LCALDE
PONCE DE LEGM JUSTA DATO JUAN FDEZ, VICTORIA
JEZ
CERRATO
PLAZA DEL PLERTA LUIS DE GRAN LA PAZ
DURUE OSARID m@wm MORALES PLAZA gy g
N

34 PRADO SAN SEBASTIAN - LOS BERMEJALES

DINAMARCA FRANCIA
M. LUISA LA PALMERA HOLANDA
PASEO DE
EUROPA
PRADO SAN PASEO LAS REINA
SEBASTIAN DELICIAS MERCEDES REINO FINLANOIA

37 PUERTA JEREZ - BELLAVISTA - FUENTE DEL REY

MARIA GALIANA

ERT, VIRGEN DEL BOA. T,
9"%“2* LA BORBOLLA oo PINEDA BELLAVISTA
PRADO SAN MANUEL PEDRO AV, REINO 3 FUENTE
SCOASTIAN SIROT SALVADOR UNIDO AV.JEREZ R JERET OEL REY

38 PRADO SAN SEBASTIAN - PITAMO - U.P.O.

SAN BERNARDD HYTASA CTRA. UTRERA [T

PRADO E} RAMGN ¥ CAJAL CTRA. SU EMINENCLA PITAMIO
EEBASTI CRRCRNAL
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5 Lineas radiales Oeste

4() PLAZA MAGDALENA - TRIANA - EL TARDON

PAGES DEL SAN ALMAR
CORRD JACINTD NUNEZ
F‘::S!E DE ry
[]
PZA DE LA
MAGDALEN S CUBA

[]
R ARGEMTINA ESPERANZA JUAN I].g
DE TRIANA DE SOL

41 TABLADA - LOS REMEDIOS - MAGDALENA

PASEO DE LAS

PUERTA DELICIAS ALFREDO
JEREZ KRAUS SARCIA

PZA. DE LA
MAGDALENA

CARRETERA DE

VIRGEN DE BLAS A. DE ORLEANS
Y BORB&N LA EXCLUSA

COLON JUAN SEBASTIAN LuJ, INFANTE
ELCANO

43

YES C. DE JESUS SAN VICENTE  ALVAR
PZADE LA CATOLICOS ALTOZANO CASTILLA MONTERO OE PAUL

NUNEZ
MAGDALENA
CORIA
PLAZA DE €. DE LQN RONDA DE RONDA DE CORURA J. 0iaz
ARNAS EXPIRAC TRIANA LOS TEJARES SOLIS

6 Linea periférica

53 LOS ARCOS - CENTRO PENITENCIARIO

AV. ANDALUCIA AUXILIAR A-92 CTRA. A MAIRENA CENTRO
(C.C. Les Arcos) {Los Lumbreras) DELALCOR PENITENCIARIO
e ___ o _____o ______o o6 o 0
AV. ANDALUCIA AUXIUIAR A-92 POLIGONO

(Sta. Aurelia) (pasarela poatonal) INDUSTRIAL

(*) S6l0 sabados y domingos

7 Lineade barrio

cauz VILLAS DE  CARABELALA
AP ELGRECO cusa NIRA FIDELIO
PEDRO
LA SOLEA ROMERO
PLAZA OPERA CARMEN
JERUSALEN
EOUARDO LUISODE  LUIS ANTIOQUIA
DATO  MORALES MONTOTO R.EICOBEDO
AVDA. LuIs: SAN
. ANDALUCLA URURUELA ILDEFONSO LAS CIENCIAS
BERNARDO TORREBLANCA
®  GRaN monTES &)  PARGUE ENTREPARQUES L&
eniiiss  PLAZA SIERRA c=wwasis ALCOSA AERONAUTICA
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8 Lineas circulares

C1 CIRCULAREXTERIOR

C2 CIRCULAR EXTERIOR

PUERTA  SANTA  LUISDE $.FCO. RAMONY  SAN MARIA
O0SARI0  JUSTA  MORALES  JAVIER CAJAL BERNARDO PRADO LUISA

RONDA _ MACARENA BARQUETA  CARTUWJA LOPEZDE VIRGEM DE
CAPUCHINOS GOMARA I.UJKN

RONDA
TRIANA

C3 CIRCULARINTERIOR

C4 CIRCULARINTERIOR

DlUﬁAMHRihPLAZ.lEAN BASILICA JESUS DEL  TTE. BORGES FZA.DEL  PFLATA FLAZA
COROMEL ROMAN SANLWIS  MACAREMA FERIA  GRANFOUDER [FZA.DUQUE] MUSED MAGDALENA NUEWA

LA PLAZA SAN ALEMANES ANTONIA DIAZ PASED PTA. JEREZ PZACONTRATACKON REYES
MONA  ALFALFA FRANCIZCO [PZA. TORDS) COLON [SANTA CRUZ)  CATOLIGOS

POWNCEDE PUERTA
LEON CARI

C6 CIRCULAR MACARENA NORTE

BENTIDO: EL GODRDILLO - VALDEZORRAS - PIND MONTAND

CORRAL DE SAN JERONIMO PARGUE
EL GORDILLO PINO MONTANO LOS OLMOS GENTRO DE SALUD GRAZALEMA
VALDEZORRAS P, ALCOSA AEROPUERTD CTRA.
AMBULATORIO VIEJO MIRAFLORES
SENTIDO: EL GORDILLO - PIND MONTAND - VALDEZORRAS
P. ALCOSA AEROPUERTO
EL GORDILLO VALDEZORRAS AMBULATORIO VIEJO CTRA. MIRAFLORES
- -
PIND MONTAND coRRAL DE SAN Jﬁgﬁﬁﬂmn CORRAL DEL AGUA
9 Lineas especiales
EA PLAZA DE ARMAS - AEROPUERTO
A ins weamosy O gmerr O wams
O ———— —— —— —)
PASEQ COLON SAN BERNARDD ESTACION DE AEROPUERTO
SANTA JUSTA
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EA

PLAZA DE ARMAS - AEROPUERTO

ESTACKON
PLAZA DE ARMAS

LIS BE KANSAS
AV, CARLDG Y m?:m WORALES mgcmu ey
PASED COLON SAN BERNARDO ESTACION DE AEROPUERTO
SANTAJUSTA

BLAS INFANTE
L] B &

LE

LC BLAS INFANTE - CARTUJA

AMERIGO
INCA VEEPUCID
BARCILASD
i o ESCUELA DE MSENERGS
PUERTA
o UANA CAMING DE LOS

DESCLUERIMIENTOS

PRADO DE SAN SEBASTIAN - SEVILLA ESTE

10 Tranvia

T1 PLAZA NUEVA - SAN BERNARDO

FLAZA HUEVA

PUERTA JEREZ

ARCHIVO DE INDIAS

A pesar de que existen también nueve lineas nocturnas, como la franja de tiempo de este estudio
es la hora punta del trafico en la ciudad de Sevilla (7:00-9:00), no se considerara ninguna linea

que no sea diurna.
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