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1. INTRODUCCION

1.1. Antecedentes

Las Servidumbres Aeronauticas en vigor del Aeropuerto de Bilbao, Tfueron
establecidas por Real Decreto n® 1647/80, de 20 de junio, y publicadas en el
Boletin Oficial del Estado n® 193, de 12 de agosto de 1980.

Dichas servidumbres se fijaron de acuerdo con lo especificado en el Decreto
584/1972, de 24 de febrero y correspondian a la configuracién del campo de
vuelos y estructura de ayudas a la navegacién de aquella fecha.

La implantacion del Plan Director de un aeropuerto representa una evolucioén
continua de modificaciones en su campo de vuelos, en sus ayudas
radioeléctricas y en sus maniobras de operacioéon, lo que conlleva a un proceso
de revision y adaptacion de las Servidumbres Aeronauticas. Estas
modificaciones se reflejaran mediante la publicacion de nuevos Decretos de

Servidumbres.

1.2. Base Legal

El Decreto 584/1972, de 24 de Febrero de Servidumbres Aeronauticas (BOE n°® 69
de 21 de Marzo de 1972), fija con caracter general las normas que deben regir

para las servidumbres de los aerddromos y aeropuertos nacionales.

El RD 1541/2003, de 5 de Diciembre por el que se modifica el Decreto 584/1972,
de 24 de Febrero, de Servidumbres Aeronauticas, y el Decreto 1844/1975, de 10
de julio, de servidumbres aeronauticas en Helipuertos, para regular
excepciones a los limites establecidos por las Helisuperficies limitadoras de

obstaculos alrededor de aeropuertos y helipuertos.

Por otra parte en el Anexo 14 “Aerdédromos”, al Convenio de Aviaciéon Civil
Internacional, y en el Documento 8168-0PS/611, “Operacidon de Aeronaves”, ambos
editados por la Organizacion Civil Internacional OACI, se resumen las normas y

recomendaciones internacionales en materia de restriccién de obstéaculos.
De conformidad con lo dispuesto en el mencionado decreto y teniendo en cuenta,

a su vez, la normativa internacional mencionada, se ha procedido al estudio de
las servidumbres aeronauticas del Aeropuerto de Bilbao.
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2. DATOS GENERALES DEL AEROPUERTO

2.1. Punto de Referencia del Aeropuerto

El punto de Referencia del Aeropuerto, establecido a efectos de situaciéon del
campo de vuelos, e identificacion del aeropuerto, de conformidad con lo
dispuesto en el apartado 10, del articulo 5°, del Capitulo 1° del Decreto

584/1972, es el punto cuyas coordenadas son las siguientes:

Coordenadas geogréaficas WGS 84:

Latitud 431803,9489 N
Longitud 0025438,1926 W
Altitud 42 m

El punto de Referencia del Aeropuerto, estd situado sobre el eje de la pista
12-30, a 1.300 m del umbral 12.

2.2. Pistas de Vuelo

El campo de vuelo se encuentra compuesto por dos pistas de vuelo, con las
denominaciones, 10-28, de 2.000 metros de longitud por 45 m de anchura, y 12-
30, de 2.600 m de Ilongitud por 45 metros de anchura, ambas en pavimento
asfaltico.

Umbral 10.- Coordenadas geograficas WGS 84:

Latitud 431812,0456 N

Longitud 0025613,2924 W

Altitud 35,46 m

Umbral 28.- Coordenadas geograficas WGS 84:
Latitud 431804,5532 N

Longitud 0025445,1392 W

Altitud 39,28 m

Umbral 12.- Coordenadas geograficas WGS 84:
Latitud 431822,8488 N

Longitud 0025529,7732 W

Altitud 36,19 m

Umbral 30 desplazado.- Coordenadas geogréaficas WGS 84:
Latitud 431751,7449 N

Longitud 0025404,9189 W

Altitud 38,96 m
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2.3. Franjas o Bandas

Cada pista de vuelo estd comprendida en una franja cuyo eje coincide con el de
la pista. La franja correspondiente a la pista 12-30 tiene un ancho de 300 m y
una longitud de 2.750 m. La pista 10-28 tiene una franja de dimensiones 2.120

m de longitud y 150 m de ancho.

2.4. Clasificacion del Aeropuerto

El coeficiente medio de reduccién por elevacién, 42 m, temperatura, 25° C, y
pendiente, 0,2%, de la pista de vuelo 12-30 es de 1,1366.

Aplicando este coeficiente a la longitud de la pista se obtiene la longitud

basica siguiente:

Pista 10-28.-
Longitud basica=2.000/1,1366=1.760 m

Pista 12-30.-
Longitud basica=2.600/1,1366=2.287 m

De acuerdo con 1o establecido en el Decreto 584/1972, de Servidumbres
Aeronauticas, y segun la longitud béasica de la pista, el Aeropuerto se
clasifica como de:

Letra de clave “A”

3. SERVIDUMBRES DE AERODROMO

3.1. GENERALIDADES

La zona afectada por las servidumbres aeronauticas comprende las areas y
superficies de limitacion de obstaculos de aproximacion y de subida en el
despegue, y las superficies horizontal interna, coénica y de transicion,
establecidas de acuerdo con lo indicado en el Articulo 5° del Decreto
584/1972, mencionado anteriormente, y cuyas dimensiones se especifican en los

parrafos siguientes.
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3.2. AREAS Y SUPERFICIES DE APROXIMACION Y DE DESPEGUE

3.2.1. Areas y superficies de aproximacion

Las superficies de aproximacion definen parte del espacio que debe mantenerse
libre de obstaculos para proteger a las aeronaves durante la fase final de la

aproximacion para el aterrizaje.

Las areas de aproximacién comienzan a 60 m de cada umbral con un ancho de 300
m y se extienden hasta una distancia de 15.000 m con una divergencia del 15% a

cada lado.

La pendiente de cada una de las superficies de aproximacidn correspondientes
es del 2% en sus 3.000 m primeros, y del 2,5% en la longitud restante hasta
alcanzar los 150 metros. En el caso del Aeropuerto de Bilbao es hasta alcanzar

las siguientes cotas:

Pista 12.- 245 m Pista 10.- 245 m
Pista 30.- 397 m Pista 28.- 195 m

A partir de estas cotas las superficies continuaran horizontales hasta el
borde exterior.

GRAFICO 3.2.1.1
ESQUEMA SUPERFICIE DE APROXIMACION
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3.2.2. Areas y superficies de despegue

Las areas de subida en el despegue comienzan a 60 m de cada extremo de pista,
y se extienden hasta una distancia de 15.000 m. Su ancho es de 180 m en su
origen, y se ensanchan con una divergencia a cada lado del 12,5% hasta
alcanzar una anchura de 1.200 m y manteniendo esa anchura hasta su final. La
pendiente de estas superficies es del 2% medida sobre el eje.

GRAFICO 3.2.2.1
ESQUEMA SUPERFICIE DE ASCENSO EN EL DESPEGUE
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GRAFICO 3.2.2.11
ESQUEMAS SUPERFICIES DE APROXIMACION Y DESPEGUE
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3.3. SUPERFICIES HORIZONTAL INTERNA, CONICA Y DE TRANSICION
3.3.1. Superficie horizontal interna

La finalidad de la superficie horizontal interna es la proteccion de las
maniobras de aproximacion en vuelo visual al aeropuerto. De acuerdo con la
Normativa vigente, esta superficie estd contenida en un plano horizontal
situado a 45 m sobre la altitud que se tome como referencia del aerddromo. EIl
limite exterior de la superficie esta definido una circunferencia de radio
4.000 m cuyo centro esta situado en la vertical del punto de referencia del

aeropuerto.

Para este aeropuerto se ha tomado como altitud de referencia la de 42 m sobre

el nivel del mar, altitud que coincide con la de su punto de referencia.

GRAFICO 3.3.1.1
ESQUEMA SUPERFCIE HORIZONTAL INTERNA

4000 m
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3.3.2. Superficie de transicion

Se establecen dos superficies de transicién que se extienden hacia fuera desde
los bordes laterales de la franja de la pista de vuelo y de las superficies de

aproximacion, hasta la superficie horizontal interna.

La pendiente de las superficies de transicion es del 14,3%, medida en un plano

vertical perpendicular al eje de la pista.

GRAFICO 3.3.2.1
SUPERFCIE DE TRANSICION
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s
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14,3% o 1:7
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3.3.3. Superficie conica

Esta superficie se extiende desde el borde de la superficie horizontal interna
y tiene una pendiente ascendente hacia fuera del 5%. Los limites exteriores de
la superficie conica estan contenidos en un plano horizontal situado a 100 m

sobre la superficie horizontal interna.
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GRAFICO 3.3.3.1
ESQUEMAS SUPERFICIES HORIZONTAL INTERNA, CONICA Y DE TRANSICION
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3.4. SUPERFICIES DE APROXIMACION [INTERNA, TRANSICION INTERNA Y ATERRIZAJE
INTERRUMPIDO

La pista 12-30 por su cabecera30 cuenta con un sistema de luces de aproximacion
de categoria Il de 750 metros de longitud. Para las aproximaciones de precision

de cat Il o Ill se definen las siguientes superficies:

e Superficie de Aproximacion Interna
e Superficie de Transicién Interna

e Superficie de Aterrizaje Interrumpido

3.4.1. Superficie de Aproximacion Interna

Es una porcion rectangular de la superficie de aproximacion, en las pistas
previstas para aproximaciones de precision, de dimensiones 120 metros de ancho
y 900 metros cuyos limites son un borde interior que coincide con el borde
interior de la superficie de aproximacion con longitud 120 m y un borde
exterior paralelo al borde interior, a una distancia de 900 metros. La
pendiente de esta superficie es del 2%.

3.4.2. Superficie de Transicién Interna

La pendiente de las superficies de transicion interna es del 33,3%, medida en

un plano vertical perpendicular al eje de la pista.

3.4.3. Superficie de Aterrizaje Interrumpido

Plano inclinado situado a 1800 metros del umbral y que se extiende entre las
superficies de transicion, definido para las aproximaciones instrumentales de
precision por la cabecera 30. Los limites de esta superficies son un borde
interior horizontal perpendicular al eje de la pista, situado a 1800 metros
del umbral, dos lados que parten desde los extremos del borde iInterior y
divergen uniformemente un &angulo del 10% respecto a un plano vertical que
contiene el eje de pista y un borde exterior paralelo al borde interior y
situado en el plano de la superficie horizontal interna. La pendiente de esta
superficie es del 3,33% medida en un plano vertical que contenga al eje de la
pista.
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3.5. RESTRICCION DE OBSTACULOS

Las superficies definidas en este capitulo (superficies de aproximacioén,
subida en el despegue, horizontal interna, conica y de transicion), determinan
la altura maxima en cada punto para Qlas instalaciones edificaciones vy
plantaciones y la legislacién del uso del suelo determina el tipo de

actividad permitida o prohibida debajo de las superficies.

Las superficies de aproximacion interna, transicién interna y de aterrizaje
interrumpido delimitan los obstaculos constituidos por las ayudas a la
navegacion, las aeronaves y los vehiculos que deban hallarse en las
proximidades de la pista; de estas superficies s6lo podran sobresalir objetos
montados sobre soportes frangibles.

Las servidumbres aeronauticas (superficies limitadoras de obstaculos), se

muestran en los siguientes planos:

e Plano 6.1 “Servidumbres Aeronauticas. Configuracion Actual”

e Plano 6.2. “Servidumbre Aeronauticas. Desarrollo Previsible”

En la configuracion correspondiente al Desarrollo Previsible del Aeropuerto no
se prevén actuaciones en el area de maniobras (tan solo calles de salida
rapida que no afectan a las servidumbres) y por lo tanto las servidumbres
actuales seguiran vigentes en dicha fase de desarrollo. Por lo tanto, las
servidumbres del Desarrollo Previsible recogidas en el plano n° 6.2
“Servidumbres Aeronauticas. Desarrollo Previsible” coinciden con las del
estado actual.

4. SERVIDUMBRES DE LAS INSTALACIONES RADIOELECTRICAS AERONAUTICAS

4.1.  GENERALIDADES
Constituyen las servidumbres de las instalaciones radioeléctricas
aeronauticas, aquellas que son necesarias establecer para garantizar el
correcto funcionamiento de las mismas, del cual depende, en gran parte, la
seguridad del trafico aéreo.

4.2. DEFINICIONES

4.2_.1. Zona de instalacion
Superficie del terreno en el que estan situados los elementos de una

instalacién radioeléctrica aeronautica y cuyo perimetro sera delimitado en

cada caso por la autoridad aeronautica competente.
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4_.2.2. Zona de seguridad

Superficie del terreno que rodea la zona de instalaciéon hasta la distancia
indicada, para cada caso en el cuadro 4.2.5.1. Dentro de esta zona se
prohibe cualquier construccion, instalaciéon o modificacion temporal o
permanente de la constitucién del terreno, de su superficie o de los
elementos que sobre ella se encuentren, sin consentimiento de la Direcciodn
General de Aviacion Civil del Ministerio de Fomento, quien solo podra
autorizar aquellas instalaciones o construcciones que, no sobrepasando la
superficie de limitacion de alturas, se considere que no interferiran el

funcionamiento de la instalacion radioeléctrica.

4.2.3. Zona de limitacion de alturas

Superficie del terreno o de agua que rodea la zona de instalacion hasta la
distancia indicada, para cada caso en el en el cuadro 4.2.5_.1.En esta zona
se prohibe que ningun elemento sobrepase la superficie de limitacién de
alturas. Asimismo serd necesario el consentimiento previo de la Direccion
General de Aviacioén Civil, para la instalacion fija o mévil de todo tipo de
emisor radioeléctrico, asi como de cualquier otro dispositivo que pueda dar
origen a perturbaciones o interferencias en el normal funcionamiento de la

instalacion radioeléctrica aeronautica.

4_.2_4._ Superficie de limitacion de alturas

Superficie que partiendo del perimetro de la zona de instalacién mantiene
una pendiente constante, especificada para cada caso en el en el cuadro

4.2.5.1.

4.2.5. Instalaciones

Todas las instalaciones radioeléctricas del Aeropuerto de Bilbao se indican
en el cuadro 4.2.5.1. siguiente, y sus servidumbres estan reflejadas en los
planos 6.1 y 6.2. Respecto al Plan Director de 2001 se han afadido las
servidumbres radioeléctricas relacionadas con el Sistema de Aproximacidn de

Cat 1 de la cabecera 12.
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